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1.0 APRESENTACAO

1.1 Objetivo do EIV

O Estudo de Impacto de Vizinhancga busca identificar e avaliar os impactos e
os conflitos que podem ser causados pela implantacédo de um empreendimento de

potencial na cidade.

Os efeitos da implantacdo de um empreendimento de grande porte refletem
na qualidade de vida ndo somente da populacéo residente em seu entorno e sim de

toda a cidade.

Este estudo pretende além de diagnosticar os impactos positivos e
negativos, pretende ainda apresentar medidas a serem implantadas para a reducgéao
e ou eliminacdo dos impactos negativos e criar possibilidades de intermediacdo entre

os interesses do empreendedor e da populacao diretamente impactada.

1.2 Justificativa

De acordo com a Lei n° 10.257/2001, denominada Estatuto da Cidade, o
Estudo de Impacto de Vizinhanga € previsto como um instrumento de politica urbana
Municipal. Esta Lei regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal,
relacionados a politica urbana, e estabelece normas de ordem publica e interesse
social que regulam o uso da propriedade em prol do bem coletivo, da seguranca e do

bem-estar dos cidadaos, bem como o equilibrio ambiental.

A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das
funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante diretrizes gerais, das
guais se destacam: garantia de cidades sustentaveis, entendido como direito a terra
urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura, ao transporte e aos
servi¢os publicos, ao trabalho e lazer, para as presentes e futuras geracoes; Gestao
democratica; cooperagdo entre governos, principalmente quanto ao atendimento ao
interesse social; Planejamento do desenvolvimento das cidades, da distribuicdo
espacial da populacéo e das atividades econémicas do Municipio, de modo a evitar e
corrigir as distor¢bes do crescimento urbano e seus efeitos negativos sobre o meio

ambiente.



Este instrumento esta previsto no Art. 30 da Lei Complementar n° 335/07, a
qual institui o Plano Diretor do Municipio de Timbd. De acordo com este artigo “Os
empreendimentos de impacto sdo constru¢cdes ou alteracdes de uso de edificagbes
existentes que possam causar alteracbes no ambiental natural ou construido. S&o
considerados empreendimentos de impacto os polos geradores de trafego, de ruido

e de risco.”

De acordo com a Art. 8 Lei Complementar n° 343/07 sdo considerados Pdlo
Gerador de Trafego a atividade que centraliza, por sua natureza, a utilizacédo
rotineira de veiculos de transporte de cargas, com movimentagédo de carga superior
a 5 (cinco) toneladas por dia de funcionamento normal e/ou de veiculos leves em
guantidade maior do que 150 (cento e cinquenta) veiculos por dia de funcionamento
normal, sendo necessario, portanto, a apresentacdo do Estudo de Impacto de
Vizinhanga do projeto de construgdo do novo Mercado Schutze, no qual sua
guantidade diaria € de 200 veiculos.

Além das normas citadas, também se aplica a esse EIV o seguinte:

Lei Federal:
- Lei n®6.766/79 (Lei de Parcelamento do Solo Urbano)

- Lei n®4.771/65 (Cddigo Florestal)
- Decreto-Lei n° 25/1937 (Protecdo do Patriménio Historico e Artistico Nacional)

- Resolugdo CONAMA 303/2002 (Areas de Preservagio Permanente)

Lei Estadual:
- Leis n® 6.063/1982 e n° 10.957/1998 (Lei de Parcelamento do Solo Urbano)

- Lei n® 14.675/2009 (Codigo Ambiental)

Lei Municipal:
- Decreto n° 2.325/2011 (Elaboragéo EIV)

- Resolugéo n° 01/2011 (Critérios Técnicos da Elaboragéo do EIV)



1.3 Apresentacdo da Empresa

O Supermercado Schutze foi fundado em 1969 como um pequeno armazém
situado na rua Coldmbia, n° 16, com area de 100m2.

Em maio de 1976 foi construido, com muito sacrificio, o novo prédio da
empresa com uma area de 300m?, situado na rua Colémbia n® 60. Ampliaram-se as
dependéncias do acougue, produzindo seus produtos defumados e embutidos em
maior escala.

Baseado em bom atendimento e a relacdo de proximidade com seus
clientes, o Schitze foi se tornando o supermercado de confianga da populagcao
regional. Com a clientela aumentando e a necessidade de variar o mix de produtos,
as reformas e expansdes foram inevitaveis.

Em 1994 foi inaugurada uma nova ala na loja, que dobrou o seu espacgo de
circulacdo. Porém, os administradores tinham o compromisso para com a exceléncia
do atendimento e viam além: sabiam da necessidade em dar continuidade a sua
melhoria. Foi entdo que se iniciou a construcdo da atual loja dos Supermercados
Schitze. Com a edificacdo completa contando com mais 2.200m2? de loja, foi
inaugurada em 2001, a ampla e moderna instalacdo onde se encontra hoje o
supermercado.

Em 2007 o Supermercado Gessner localizado na rua Blumenau, foi
incorporado pelos Supermercados Schitze, em uma unido que acresceu ainda mais
0 seu conceito de qualidade, variedade e bom atendimento.

Atualmente a empresa esta sediada na rua Colémbia, n.100, e desenvolve
diversas atividades na area de abrangéncia de seu imovel, além do Comércio
varejista de mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios —
supermercado. Possuem também um galpdo onde se localiza o agougue, no qual,
atua no abate de bovinos e suinos, e posterior fabricacéo de produtos de carne.

Com a construg¢ao do novo mercado toda a estrutura do agougue, bem como
toda producéo de fabricacdo de produtos de carne sera transferida para outro imovel
da empresa, localizado no bairro Araponguinhas.

A é&rea atual de estacionamento do mercado possui vagas para cerca de 90

automoveis.



1.4 Descricdo do Empreendimento

O prédio atual onde se localiza o mercado sera demolido e este local sera
destinado para vagas de garagens, no qual, ira dispor de 263 vagas.

Conforme projeto arquitetbnico o futuro supermercado ter4 uma area
construida de 16.466,00mz?, sendo:

» Pavimento Térreo - 7.675,63m?,
» Pavimento Superior - 7.559,07m?;
» Mezanino Maquinas - 797,07mz;
» Mezanino Checkouts - 434,30m?,

As coordenadas de localizacao do local de construgéo do supermercado:

LATITUDE - 26°50°28.22” LONGITUDE - 49°16’26.11”
*Datum Sirgas 2000

Figura 1 — Maquete eletronica vista do futuro empreendimento — Rua Blumenau.

Supermercado Gessner

ARQ. RICARDO BRAGAGLIA CAU 29149-25C
ARQ. UMBERTO BRAGAGUA CAU 20855-0SC

ARCUITETURA + ESTILO

BRAGAGLIA

Fonte: Arg. Ricardo Bragalia — Autor do Projeto.



Figura 2 — Maquete eletrbnica vista da frente do empreendimento — Rua Blumenau.

Supermercado Gessner
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Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto.

Figura 3 — Maquete eletronica vista lateral do empreendimento — Rua Amazonas.

Supermercado Gessner
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Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto



1.5 Identificacdo da Equipe Técnica responsavel pelo EIV

» Gerson Leonardo Busarello

Formacéo: Engenheiro Florestal

Endereco: Rua Gustavo Milchert, 124 — Imigrantes — Timbo6 — SC
e-mail: jgrengenharia@yahoo.com.br

Telefones: (47) 3382-2817 / (47) 9977-9139

CREA: 067.991-8

» Paulo Sérgio da Costa Junior

Formacéao: Engenheiro Civil

Endereco: Rua Erich Belz, 126 — Casa 05 — Itoupava Central — Blumenau — SC
e-mail: jgrengenharia@yahoo.com.br

Telefones: (47) 8859-8659

CREA: 090070-3

» Cassio Bortolotto

Formacdao: Arquiteto e Urbanista

Endereco: Rua Erich Belz, 126 — Casa 05 — Itoupava Central — Blumenau — SC
e-mail: jgrengenharia@yahoo.com.br

Telefones: (47) 3381-6806

Registro Nacional: A41815-3

» Silvana Butzke

Formacdao: Arquiteto e Urbanista

Endereco: Rua Colémbia, 214 — Cruzeiro — Rio dos Cedros — SC
e-mail: jgrengenharia@yahoo.com.br

Telefones: (47) 3382-2817

Registro Nacional: A108693-6

Os quatro profissionais: Arquitetos, Eng® Civil e Eng® Florestal possuem
aptiddo técnical/profissional para analisar os questionamentos exigidos pela LC
335/2007 no seu Art. 31 paragrafos | a VIII. Sendo assim, entende-se que a escolha

destes, é o suficiente para elaboragdo de um EIV.
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2.0 CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

2.1 Localizacéo

2.1.1 Macrolocalizacao

A area de implantacdo do empreendimento localiza-se na cidade de Timbo,
situada no Vale do Itajai em Santa Catarina.

Figura 4 — Localizac&o da area de estudo

SANTA CATARINA

ARAPONGAS
SUPERMERCADO
SCHUTZE

TIMBO
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Figura 5 — Localizacdo de Timbo6 em relac&o as principais rodovias de Santa Catarina.
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Fonte: GoogleMaps — Editado pelos autores

2.1.2 Microlocalizacao

O empreendimento localiza-se no bairro dos Estados, situado na Rua
Blumenau, n° 1652. O acesso principal se da a partir da Rua Blumenau e outro

acesso secundario a partir da Rua Amazonas.

Figura 6 — Esquema de localizagcdo do empreendimento em relacdo as principais vias.
e ek !

Fonte: Google Earth — Editado pelos autores



2.1.3 Dados do Terreno

O terreno encontra-se matriculado sob o numero 24.169, do livro no 2

(Registro Geral), do Registro de Iméveis da Comarca de Timbd. Situa-se na Rua
Blumenau, 1652 — Bairro Centro — 89120-000, Timb6— SC. E propriedade de
SUPERMERCADO SCHUTZE LTDA, inscrito no CNPJ 86.378.866/0001-56.

O terreno tem &rea de 19.301,27m2 (Dezenove mil trezentos e um e vinte e
sete decimetros quadrados), com os seguintes confrontantes e medidas lineares:
iniciando no ponto PP (situado na intersecdo da frente com o lado direito do imovel
— ponto de referéncia), segue pela frente, em 114,59 metros confrontando com o
lado par da rua Blumenau, até o ponto P1; segue pelo lado esquerdo, em cinco
linhas retas, sendo: a primeira defletindo & esquerda em 130,47 metros,
confrontando com o imovel matriculado sob n° 17.040, Livro2, de propriedade de
Friedolin Withoeft, até o ponto P2; a segunda defletindo a esquerda em 21,60
metros, até o ponto P3; a terceira defletindo a direita com 16,00 metros, até o ponto
P4; a quarta defletindo a esquerda em 4,00 metros, até o ponto P5;e, a quinta
defletindo a direita em 90,09 metros até o ponto P6, todas confrontando com o
imovel matriculado sob n° 23.840, Livro 2, de propriedade de Felix Morell; segue
pelos fundos, defletindo a esquerda em 80,31 metros confrontando com o imovel
matriculado sob n® 12.419, Livro 2, de propriedade do Municipio de Timbé, até o
ponto P7; segue pelo lado direito, em cinco linhas retas, sendo: a primeira defletindo
a esquerda em 64,76 metros confrontando com o lado par da Rua Amazonas, até o
ponto P8; a segunda defletindo a esquerda em 24,84 metros confrontando com o
imével matriculado sob n° 6.060, Livro 2, de propriedade de Carin Gessner, até o
ponto P9; a terceira defletindo a direita em 30,12 metros confrontando com o imovel
matriculado sob n°® 6.060, Livro 2, de propriedade de Carin Gessner, até o ponto
P10; a terceira defletindo a direita em 24,71 metros confrontando com o imoével
matriculados sob n° 6.060, Livro 2, de propriedade de Carin Gessner, até o ponto
P11; a quarta defletindo a esquerda em 85,17 metros confrontando com o lado par
da Rua Amazonas, até o ponto P12; e, a quinta segue pela curva de transicdo em
9,30 metros, confrontando com o lado par da Rua Amazonas, até o ponto PP, inicio

desta descricdo, perfazendo um perimetro de 695,96 metros.
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Figura 7 — Mapa do Imével conforme Matricula.
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2.2 Implantacdo do Empreendimento
2.2.1 Implantacdo
Figura 8 — Implantacdo do Empreendimento.
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Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto — Edicao dos autores
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2.2.2 Quadro de Areas

Tabela 1 — Quadro de &reas do empreendimento.

Descricéo Area

AREA DO TERRENO 19.301,27m?2
AREA RESIDENCIAS EXISTENTES
(03 Residéncias) >42,58m
A CONSTRUIR PAV. TERREO 7.675,63m?
A CONSTRUIR MEZANINO MAQUINAS 797,00m?2
A CONSTRUIR MEZANINO CHECKOUTS 434,30m?
AREA TOTAL A CONSTRUIR 16.466,00m?
TOTAL 17.008,58m?

Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto — Edi¢éo dos autores

2.2.3 Quadro de Resumo

Tabela 2 — Quadro de Resumo.

Descricéo Percentual

Taxa de Ocupacao 42,58%
Coeficiente de Aproveitamento 0,8812
N.° de Pavimentos 3,00
Permeabilidade 31,78% = 6.133,77m?

Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto — Edicdo dos autores
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2.3 Atividades Previstas

2.3.1 Fluxo atual de atividades

A empresa atua no comércio varejista de mercadorias em geral, com
predominancia de produtos alimenticios.

Possuindo também um galp&o onde se localiza 0 agougue, no qual, atua no
abate de bovinos e suinos, e posterior fabricacdo de produtos de carne.

As instalacdes do frigorifico contam com uma area de recebimento dos
animais, e apés sao acomodados onde aguardam o momento de entrada no
frigorifico. Depois de todo processo a carne estd pronta e embalada para ser
expedida para os dois mercados.

O Supermercado atualmente conta com 60 colaboradores diretos. Destes 03
colaboradores atuam na area administrativa, 48 atuam na area de operacdo e
limpeza, 06 colaboradores operam os caixas e 03 atuam na entrega das compras.

Fluxo de clientes médio diarios de 400 clientes.

Abaixo segue o horério de funcionamento do supermercado:

e Segunda-feira a sexta-feira: 8:00hs ao 12:00hs e 13:30hs até as 19:00hs;

e Sébados: 8:00hs até as 17:00hs

2.3.2 Atividades Previstas

Apbs a concluséo das constru¢des do novo Frigorifico que ira se localizar no
bairro araponguinhas, toda a estrutura fisica atual do frigorifico, ranchos e os
tanques de tratamentos de efluentes serdo demolidos, ficando somente a atividade
de comércio de mercadorias.

De acordo com as informacdes da direcdo do Supermercado, a expectativa
com o novo empreendimento € que seja gerado 145 colaboradores, sendo 07 na
area administrativa, 115 na area de operagdo e limpeza, 17 colaboradores nos
caixas e 06 na entrega das compras.

O fluxo de clientes médio diarios de clientes aguardados pelo novo
supermercado é de 980 individuos.

O horéario de funcionamento do supermercado permanecera 0 mesmo do

horario atual.
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2.3.3 Cronograma de Implantacédo

O cronograma de implantacdo do empreendimento sera constituido pelas

seguintes etapas:

e Etapa 0l — Locacéo da obra e estaqueamento;

e Etapa 02 — Execucao das fundacdes e infraestrutura;

e Etapa 03 — Execucao e montagem da estrutura de concreto armado;
e Etapa 04 — Execucao de paredes de placas pré-moldada;

e Etapa 05 — Execucao cobertura;

e Etapa 06 — Execucao vedacoes - alvenaria;

e Etapa 07 — InstalacBes hidraulicas, elétricas e preventivo de incéndio;
e Etapa 08 — Revestimento de paredes, pisos e tetos;

e Etapa 09 — Instala¢gOes de esquadrias e vidros;

e Etapa 10 — Pintura;

e FEtapa 11 — Demolicdo do atual mercado;

e Etapa 12 — Execucao do Aterro na area de estacionamento;

e Etapa 13 — Revestimento asfaltico na area de estacionamento;

e Etapa 14 — Limpeza geral, execucdo de arruamentos e ajardinamento.

2.3.4 Levantamento plani-altimétrico

A regido onde esta situado o Supermercado apresenta relevo plano. O
imével apresenta 2/3 de seu relevo plano partindo na sua parte frontal (Rua
Blumenau) e lateral (Rua Amazonas) até a parte final 1/3 do terreno que se eleva

apresentando relevo ondulado a fortemente ondulado.
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Figura 9 — Mapa altimétrico do imovel.
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Fonte: Técnico Geomensor Rodrigo Penteado — Editado pelos autores

3.0 METODOLOGIA

Para elaboracdo do presente EIV utilizaram-se dados coletados e
disponibilizados pelos contratantes, consultas bibliograficas, tais como livros e
artigos técnicos, documentos tematicos.

Além disso, foram feitas visitas ao terreno e respectiva localidade destinados
a implantacdo do empreendimento proposto, bem como aos 0rgaos publicos do

municipio, como Prefeitura e Secretarias diversas.

3.1 Areade Influéncia do Empreendimento

3.1.1 Area de Influéncia Direta - AID

Consiste na respectiva gleba destinada a sua implantacdo, bem como um

raio de 200 metros de seu entorno, que engloba o sistema viario e edificacbes
vizinhas, dos quais receberdo influéncia direta dos impactos relacionados a sua

implantacéo e operacédo, conforme figura abaixo.
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Figura 10 — Area do Empreendimento e Area de Influéncia Direta.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores

‘ Area de Influéncia Direta

|ﬂ Area de Implantacdo do Empreendimento

3.1.2 Area de Influéncia Indireta - All

Consiste em todo o territério abrangido pelo municipio de Timbd, bem como
0S municipios vizinhos.
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4.0 CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA

A area escolhida para implantacdo do novo Supermercado esta situada nos

limites do seu imdvel atual.

4.1 Equipamentos publicos de infraestrutura urbana e capacidade de atendimento

O imdvel do Supermercado é servido de excelente infraestrutura. Todos os
acessos sejam pela via principal ou pela via secundaria sdo pavimentados.
4.1.1 Agua

No municipio de Timbo a captacéo, tratamento e distribuicdo de agua potavel
a populacéo é realizada pela SAMAE — Servico Autbnomo Municipal de Agua e
Esgoto, uma autarquia do executivo.

A regido do municipio onde esta prevista a implantacdo do novo

7

supermercado € abrangida pela rede publica de abastecimento de agua potavel,

sendo garantido, conforme prova em anexo, o fornecimento de agua potavel para

operacédo de implantacéo projetada.

4.1.2 Esgoto
A regido do municipio onde esta prevista a implantacdo do novo

supermercado nao apresenta rede publica de coleta de esgoto sanitario,

infraestrutura atualmente sob responsabilidade do SAMAE.
Diante deste fato, o empreendedor ja garantiu em seus projetos, 0 seu
préprio Sistema de Tratamento de Efluentes Sanitarios, composto por Fossa Séptica

e Filtro Bioldgico, e seu destino sera para a drenagem pluvial existente.

4.1.3 Coleta de Lixo

No municipio de Timb6 a coleta do Lixo Urbano € atribuicdo do SAMAE —
Servico Autdnomo Municipal de Agua e Esgoto, sendo a coleta distinta em Lixo
Organico e Reciclavel.

O Lixo Orgéanico e o Lixo Reciclavel sdo recolhidos semanalmente e
encaminhado ao Aterro Sanitario localizado neste mesmo municipio, mantido pelo

Consorcio de Municipios (CIMVI)
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A regido do municipio onde esta prevista a implantacdo do novo

supermercado é abrangida pela coleta de lixo urbano, conforme prova em anexo.

4.1.4 Drenagem Pluvial

7

O empreendimento é contemplado pela rede publica de drenagem pluvial

existente na Rua Blumenau e Rua Amazonas.

4.1.5 Energia Elétrica e lluminacao Publica

O municipio é atendido pela CELESC — Centrais Elétricas de Santa Catarina
S.A., que disponibiliza redes de alta e baixa tensdo para o municipio, destinadas ao
consumo nas industrias, comeércios, residéncias e iluminacéo de vias.

A regido do municipio onde esta prevista a implantacdo do novo

supermercado € abrangida pelas redes publicas de distribuicdo de energia elétrica,

administrada pela CELESC, e iluminacéo, administrada pela Prefeitura Municipal.

4.1.6 Telefonia
A regido do municipio onde esta prevista a implantacdo do novo

supermercado € abrangida pela rede de telefonia, administrada no Estado de Santa

Catarina pela Ol Telefonia S/A, sendo assim garantido o acesso a linha telefénica na

operacdo do novo Supermercado.

Desta forma, verificamos que a regido do empreendimento apresenta totais
condicbes de suporte para implantacdo do empreendimento proposto, mesmo se
consideramos a inexisténcia de rede publica de coleta de esgoto, uma vez que a
empresa utilizara de sistema de fossa séptica e filtro anaerébio.

As analises dos dados foram feitas aproximadamente 10 dias da data de
entrega do Estudo, baseadas em conversas pessoais na sala de cada Secretario e
ou responsavel pela pasta, e que, as declaracdes foram emitidas e retiradas nas
datas que antecediam a data e no dia da entrega do EIV.

Em relacdo a Declaracdo da Secretaria de Obras, 0s responsaveis
informaram que a tubulacéo existente atende a demanda e com folga na vazao.

Com a construcéo do novo supermercado e demolicdo do antigo, verificou-se
gue esse percentual de folga na tubulacdo permite que seja executada a
implantacdo do empreendimento sem prejuizo para a comunidade e a

municipalidade quanto ao recolhimento das aguas pluviais.
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4.2 Condigdes viarias

4.2.1 Sistema viario

O imovel confronta pela frente com a Rua Blumenau e na sua lateral com a

Rua Amazonas.

A Rua Blumenau, possui gabarito atual de 16,00 metros, sendo 3,00 nas
calcadas e 10,00 de pista, pavimentada com paralelepipedos, com previsdo de
alargamento para um gabarito de 22,00 metros, com pista de 15,00 metros, e o
remanescente de passeios, ou seja, ha previsdo para que no futuro a via funcione

com 4 faixas, para absorver o crescimento da regiao.

A Rua Amazonas possui gabarito atual de 14,00 metros, sendo 2,00 nas
calcadas e 10,00 de pista, pavimentada com paralelepipedos, com previsdo de
alargamento para um gabarito de 20,00 metros, com pista de 14,00 metros, e o
remanescente de passeios, ou seja, ha previsdo para que no futuro a via também

funcione com 4 faixas, para absorver o crescimento da regiéo.

Figura 11 — Rua Blumenau.

v o aul)

Fonte: Acervo dos autores
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Figura 12 — Rua Amazonas.

Fonte: Acervo dos autores

A Rua Blumenau, via publica onde ocorrerd a construcdo do novo
supermercado, encontra-se pavimentada com paralelepipedo, sendo classificada
como ‘“via arterial” pelo Plano Diretor do Municipio do Timbdé — Anexo Il da
Mobilidade Urbana [Lei Complementar n.°344/2007].

A Rua Amazonas, via publica na qual se encontra também pavimentada com
paralelepipedo, sendo classificada como “via coletora” pelo Plano Diretor do
Municipio do Timbé — Anexo Il da Mobilidade Urbana [Lei Complementar
Nn.°344/2007].

Figura 13 — Sistema Viéario Basico.

Fonte: Site Prefeitura Municipal de Timbé — Editado pelos autores
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Figura 14 — Hierarquia do sistema viario nas proximidades do empreendimento.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores

4.2.2 Transporte coletivo

A empresa Lancatur possui diversos horarios que passam defronte ao

empreendimento com os horarios informados na tabela abaixo.

Tabela 3 — Linhas de transporte coletivo circular disponiveis naregido do empreendimento.

LINHA: | TERMINAL URBANO / RODOVIARIA WELMUTH HASSE
Horarios de Segunda a Sexta-feira | Horarios de sabado

04:25 04:25

06:50 06:50

08:00 08:00

10:00 10:00

12:10 12:10

13:00
13:30
15:00
16:00
18:00
19:00
21:30
22:00
22:30
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LINHA: | RODOVIARIA WELMUTH HASSE / TERMINAL URBANO
Horarios de Segunda a Sexta-feira | Horarios de sabado
07:05 07:05

08:10 08:10

11:20 11:20

12:50 12:50

13:35

14:30

15:20

16:20

18:20

19:10

Fonte: Empresa Lancatur.

Vale ressaltar que, em virtude do empreendimento estar situado na principal
rua que faz ligacdo entre os municipios de Timbd e Indaial, o ponto de Onibus
existente na frente do futuro supermercado atende também as linhas intermunicipais,
0 que amplia de modo consideravel, o atendimento do transporte publico coletivo ja

existente na localidade.

Figura 15 — Ponto de 6nibus da linha circular existente em frente ao empreendimento
em estudo.

Fonte: Acervo dos autores
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4.2.3 Frota de Veiculos

Segundo a Tabela abaixo, no ano de 2010, os automoéveis predominavam
em torno de 63,3%, seguido pela classe das motocicletas representada por 18,6%.
Outro ponto relevante no municipio € o numero de Caminhonete com 7,4% e de

Motoneta com 7,3% do total de veiculos.

Analisando o crescimento da frota no periodo de 2000 a 2010, o numero de
veiculos cresceram em 11.397 unidades, ou seja, houve um crescimento
surpreendente de 105,4% em um periodo de dez anos. Houve veiculos que em
determinados periodos oscilaram suas unidades como o Caminhdo, Caminhao
Trator, Micro-6nibus e o Onibus, os demais veiculos demonstraram um crescimento
gradativo e/ou até nao cresceram e tampouco diminuiram em determinados

periodos.

Tabela 4 — Frota de veiculos no periodo de 2000 a 2010.

Ano
Tipologia 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Automovel 8.321| 8.512| 8.875| 9.344| 9.765|10.296 | 10.891|11.539| 12.265| 13.316| 14.066
Caminhdo 475 467 469 488 494 507 521 535 543 583 615
Caminhdo
Trator 64 54 59 61 64 69 65 68 74 71 62
Caminhonete 35 144 273 347 444 646 798 962 | 1.337| 1.503| 1.653
Micro-6nibus 24 30 30 36 44 42 45 37 38 38 41
Motocicleta 1.726| 1.979| 2.201| 2.405| 2.650| 2.958| 3.374| 3.648| 3.806| 4.006| 4.144
Motoneta 123 132 213 323 454 633 850| 1.108| 1.257| 1.411| 1.553
Onibus 38 28 30 30 37 42 42 51 52 48 47
Trator de
rodas 8 12 15 17 18 18 18 21 22 25 30
Total |10.814|13.359|14167(13.051|13.970|15.211|16.604 |17.969|19.394 | 21.001 | 22.211

Fonte: DENATRAN — Departamento Nacional de Transito / IBGE

Em consulta ao site do DENATRAN, a frota de veiculos no municipio de
Timbd no més de fevereiro/2015 era de 29.159, destes 17.250 sdo automoveis e
motocicletas é de 4.728 unidades.

4.2 .4 Fluxo de Veiculos do Supermercado

A frota atual do supermercado é de 04 automoéveis, 01 caminhdo, 02
utilitarios. Os automoveis servem para deslocamento dos pessoal da administracao

(cobranca, servicos bancarios, visita a fornecedores e demais deslocamentos), o

7

caminhdo é utilizado para transporte de mercadorias do Supermercado Schutze
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localizado na Rua Bolivia e os 02 utilitarios séo utilizados para entrega de
mercadorias dos clientes.

O empreendimento possui pela Rua Amazonas, um acesso para carga e
descarga, com capacidade para estocagem e circulacédo interna de caminhdes, sem
perturbar ao trafego de passagem pela via publica, e um acesso, de entrada e saida,
para veiculos de clientes, com ampla caixa de estocagem, distribuida nos espacos
igualmente destinados a circulagdo e manobra dos veiculos.

O deslocamento para chegada e saida dos 60 colaboradores se caracteriza
da seguinte forma: 15 colaboradores se deslocam utilizando automoveis, 10 utilizam
motocicletas, 25 se deslocam de bicicleta e o restante se desloca a pé.

O fluxo de veiculos relacionado aos fornecedores € de aproximadamente 10
caminhdes/dia, e de utilitarios calcula-se que fica em torno de 10 veiculos/dia.

O fluxo atual de veiculos de clientes que chegam ao supermercado € de

aproximadamente 200 automoveis/dia, 50 motocicletas/dia, 50 bicicletas/dia.

4.2.5 Compatibilizacdo do sistema viario do empreendimento

4.2.5.1 Estudo de impacto de pdlo gerador de trafego

O presente estudo identificou o volume do incremento do trafego nos modais
de transporte possiveis e sua area de influéncia imediata, também avaliou as
condicionantes, deficiéncias e ou potencialidades referente ao sistema viario local.

Tendo como objetivo garantir melhor inser¢cdo do empreendimento na malha
viaria existente e diminuir a perturbacédo gerada pelo empreendimento ao trafego de
passagem.

As ruas Blumenau e Amazonas séo rotas de caminhdes e corredores de
servico, que isto ndo cria conflito ao empreendimento, s6 auxilia, pelo fato de que o
supermercado necessitar de tais rotas para receber abastecimento de mercadorias e

produtos.

O Corredor de Comércio e Servico 2 - CS2 segue 0S mesmos parametros
construtivos estabelecidos para o Corredor de Comércio e Servigos 1, diferindo-se
deste apenas pelos usos permitidos, conforme o Anexo Il desta Lei.

Art. 51 Sao classificadas como Corredor de Comércio e Servigo 2 as seguintes vias:
| - Rua Amazonas;
XIV - Rua Blumenau, a partir da Amazonas no sentido sul;
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4.2.5.2 Geracao de Trafego

Em decorréncia da implantagdo do novo empreendimento, a circulacéo de
automoveis, na é&rea de influéncia do Supermercado, apresentard variacdo de
volume em seu entorno. Pode-se projetar que a circulagcdo de automéveis se dard,

preferencialmente, nos horarios de pico.

Segundo o Manual de Procedimentos para o Tratamento de Pélos
Geradores de Trafego do DENATRAN/MINISTERIO DAS CIDADES 2006, para um
Supermercado, utiliza-se a seguinte formula:

V =(0,4xAco + 600)xPh

Onde:

-V = nimero médio de viagens atraidas no horario de pico;

- Aco = &rea comercial = 3.613,30 m?2 (dado fornecido pelo empreendedor);
- Ph = 10% percentual assumido para o horario de pico.

Portanto,

V =(0,4x3.613,30+600)x0,10

V =205 veiculos no pico.

Ou seja, a area comercial, que segundo projeto € de 3.613,33m?2 (area de
vendas+chechouts) e ndo a area total construida, que é de 16.466,00m?2.

A LC343/07 ndo exige vagas de estacionamento para bicicletas/motos.

Diante desta simulacdo de viagens geradas, a previsao global de fluxo,
atraidos ao empreendimento, no horéario de pico é de 205 automdveis. Este volume
sera utilizado para avaliacdo da capacidade no cruzamento ao qual foram realizadas
as contagens de trafego.

Conforme projeto, serédo disponibilizadas 263 vagas para estacionamentos,
numero maior do que o volume atraido no horario de pico. Diante disso, pode-se
dizer que com este numero de vagas, a alta rotatividade e veiculos neste tipo de
empreendimento, os clientes encontrardo vagas disponiveis para estacionamento.
Deve considerar ainda, que no local, em que ja funcionava o supermercado, com
aproximadamente 50 vagas de estacionamento, ndo existia problemas de falta de
vagas.

Considerando ainda o numero de vagas de estacionamentos para o calculo

da faixa de acumulacdo necessaria, de acordo com tabela do Manual do
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DENATRAN, para um empreendimento com 266 vagas, a previsdo na acumulacao é
de 8 veiculos padréo, ou seja, 40,00 metros.

Entretanto, o empreendimento tera entrada livre pelos 02 acessos, ou seja,
sem uso de cancelas ou quaisquer outros dispositivos, no horario comercial. Diante
disso, o empreendimento ndo causara problemas referentes a acumulacdo de

veiculos.

4.2 5.3 Contagens de Trafego

Para obtencdo de volumes atuais e projecdes futuras, foram efetuadas
contagens de veiculos na esquina da Rua Blumenau com a Rua Amazonas, com 0s
movimentos indicados na. As contagens foram realizadas nos dias 06 e 07 de maio
de 2015, no periodo das 07h00min as 09h00min, e 17h00min as 19h00min, sendo o
horario de pico resultante na manha das 7h15min as 8h15min e no periodo da tarde
das 17h00min as 18h00min. As contagens foram tabuladas a cada 15 minutos de
pesquisa e classificadas por tipo de veiculo (automdveis, 6nibus e caminh&es acima
de 4 toneladas), onde para equivaléncia os 6nibus e caminhdes foram considerados
iguais a 3 automoveis cada, fazendo assim a transformacao dos volumes em veiculo
- padrao. As motocicletas, bicicletas e pedestres ndo foram incluidas nas contagens,
pois estes volumes ndo causam impactos nos cruzamentos.

Os dados das contagens de trafego encontram-se nos anexos deste estudo.
Na Tabela 5 e a Tabela sdo apresentados os resultados das contagens, para 0s
movimentos do cruzamento.

A média, dos dois dias de contagem, gera para o cruzamento um volume de
1315 unidades de veiculo padréo na hora pico da manhé e 1626 unidades de veiculo
padrdo na hora pico da tarde. Este cruzamento ndo possui dispositivos semaforicos,

e nenhum tratamento especial de intersecéo, tdo pouco sinalizagéo horizontal.
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Figura 16 — Localizagdo dos pontos de contagem.

M5 M2
RUA AMAZONAS e aan
Mé
w +
Mma

Fonte: Acervo dos autores

Tabela 5 - Volume de trafego na hora pico da manha

Hora M1 M2 M3 M4 M5 M6 Total
7:15- 7:30 42 158 11 100 35 13 357
7:30 - 7:45 27 139 93 30 16 311
7:45 - 8:00 25 140 115 40 7 334
8:00 - 8:15 28 126 13 116 23 10 313

Total 121 562 38 423 127 45 1315

Fonte: Acervo dos autores
Tabela 6 - Volume de trafego na hora pico da tarde
Hora M1 M2 M3 M4 M5 M6 Total
17:00 - 17:15 52 151 8 139 34 8 391
17:15 - 17:30 45 168 10 143 37 6 407
17:30 - 17:45 54 156 16 161 30 5 420
17:45 - 18:00 35 182 10 147 27 9 409
Total 185 656 43 590 127 27 1626

Fonte: Acervo dos autores
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Tabela 7 — Planilhas de contagem

M1 - 07/05/2015

M1 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 20 0 0 20 17:00-17:15 47 2 0 53
7:15-7:30 37 1 1 43 17:15-17:30 39 1 0 42
7:30 - 7:45 25 0 0 25 17:30-17:45 54 2 0 60
7:45-8:00 16 3 0 25 17:45-18:00 33 0 0 33
8:00 - 8:15 18 4 0 30 18:00 - 18:15 49 2 1 58
8:15-8:30 18 2 0 24 18:15-18:30 57 1 0 60
8:30 - 8:45 21 4 0 33 18:30 - 18:45 39 2 0 45
8:45-9:00 21 4 0 33 18:45-19:00 38 1 0 41

M2 - 07/05/2015 M2 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 126 4 1 141 17:00-17:15 132 7 0 153
7:15-7:30 134 7 3 164 17:15-17:30 128 5 4 155
7:30 - 7:45 125 3 0 134 17:30-17:45 140 10 2 176
7:45 - 8:00 125 6 0 143 17:45-18:00 147 8 2 177
8:00 - 8:15 97 9 1 127 18:00 - 18:15 171 5 1 189
8:15-8:30 96 8 0 120 18:15-18:30 220 2 3 235
8:30 - 8:45 96 5 1 114 18:30 - 18:45 202 5 7 238
8:45 - 9:00 84 9 0 111 18:45-19:00 127 4 0 139

M3 - 07/05/2015 M3 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 3 1 0 6 17:00-17:15 6 1 0 9
7:15-7:30 9 0 0 9 17:15-17:30 7 0 0 7
7:30-7:45 3 0 0 3 17:30-17:45 13 0 0 13
7:45 -8:00 4 1 0 7 17:45-18:00 9 1 0 12
8:00 - 8:15 4 3 0 13 18:00 - 18:15 16 0 0 16
8:15-8:30 6 1 0 9 18:15-18:30 2 0 0 2
8:30 - 8:45 3 3 0 12 18:30 - 18:45 4 0 0 4
8:45 - 9:00 4 0 0 4 18:45-19:00 4 2 0 10

M4 - 07/05/2015 M4 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 75 5 3 99 17:00-17:15 123 4 2 141
7:15-7:30 92 1 1 98 17:15-17:30 128 8 0 152
7:30 - 7:45 80 5 1 98 17:30-17:45 151 5 0 166
7:45 -8:00 104 2 0 110 17:45-18:00 149 3 0 158
8:00 - 8:15 91 5 2 112 18:00 - 18:15 131 5 0 146
8:15-8:30 101 9 0 128 18:15-18:30 114 2 2 126
8:30 - 8:45 90 5 0 105 18:30-18:45 108 3 2 123
8:45-9:00 79 4 0 91 18:45-19:00 72 0 1 75

M5 - 07/05/2015 M5 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 35 1 0 38 17:00-17:15 29 1 0 32
7:15-7:30 32 0 0 32 17:15-17:30 33 1 0 36
7:30 - 7:45 24 1 0 27 17:30-17:45 27 1 1 33
7:45 -8:00 31 2 1 40 17:45-18:00 26 0 0 26
8:00 - 8:15 22 0 0 22 18:00 - 18:15 19 0 0 19
8:15-8:30 26 2 1 35 18:15-18:30 22 0 0 22
8:30 - 8:45 28 1 0 31 18:30 - 18:45 28 0 0 28
8:45-9:00 20 3 0 29 18:45-19:00 28 0 0 28

M6 - 07/05/2015 M6 - 07/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 0 0 0 0 17:00-17:15 8 1 0 11
7:15-7:30 11 0 0 11 17:15-17:30 4 1 0 7
7:30 - 7:45 12 0 0 12 17:30-17:45 5 0 0 5
7:45 -8:00 4 1 0 7 17:45-18:00 8 1 0 11
8:00 - 8:15 3 2 0 9 18:00 - 18:15 8 0 0 8
8:15-8:30 1 2 0 7 18:15-18:30 2 0 0 2
8:30 - 8:45 5 0 0 5 18:30 - 18:45 5 0 0 5
8:45-9:00 5 1 0 8 18:45-19:00 4 0 0 4
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M1 - 06/05/2015 M1 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 19 1 0 22 17:00-17:15 45 1 1 51
7:15-7:30 35 1 1 41 17:15-17:30 44 1 0 47
7:30 - 7:45 26 0 1 29 17:30-17:45 44 1 0 47
7:45 -8:00 12 4 0 24 17:45-18:00 36 0 0 36
8:00 - 8:15 16 3 0 25 18:00 - 18:15 56 1 1 62
8:15-8:30 18 1 0 21 18:15-18:30 43 0 0 43
8:30 - 8:45 24 4 0 36 18:30-18:45 41 0 0 41
8:45-9:00 22 5 0 37 18:45-19:00 36 0 0 36

M2 - 06/05/2015 M2 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 131 3 2 146 17:00-17:15 134 5 0 149
7:15-7:30 127 6 2 151 17:15-17:30 132 11 5 180
7:30 - 7:45 132 4 0 144 17:30-17:45 121 3 2 136
7:45-8:00 118 6 0 136 17:45-18:00 144 12 2 186
8:00 - 8:15 91 10 1 124 18:00 - 18:15 135 2 1 144
8:15-8:30 103 7 0 124 18:15-18:30 193 4 1 208
8:30 - 8:45 98 7 0 119 18:30 - 18:45 213 4 7 246
8:45-9:00 90 8 1 117 18:45-19:00 126 2 0 132

M3 - 06/05/2015 M3 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 4 0 0 4 17:00-17:15 6 0 0 6
7:15-7:30 9 1 0 12 17:15-17:30 9 1 0 12
7:30 - 7:45 6 1 0 9 17:30-17:45 13 2 0 19
7:45 -8:00 5 2 0 11 17:45-18:00 7 0 0 7
8:00 - 8:15 3 3 0 12 18:00 - 18:15 12 0 0 12
8:15-8:30 7 1 0 10 18:15-18:30 10 1 0 13
8:30 - 8:45 3 2 0 9 18:30 - 18:45 3 1 0 6
8:45-9:00 2 1 0 5 18:45-19:00 6 0 0 6

M4 - 06/05/2015 M4 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 69 4 3 90 17:00-17:15 119 5 1 137
7:15-7:30 95 1 1 101 17:15-17:30 125 2 1 134
7:30 - 7:45 76 3 1 88 17:30-17:45 143 3 1 155
7:45-8:00 113 2 0 119 17:45-18:00 115 7 0 136
8:00 - 8:15 98 6 1 119 18:00 - 18:15 127 1 0 130
8:15-8:30 96 6 1 117 18:15-18:30 99 4 3 120
8:30 - 8:45 85 3 0 94 18:30 - 18:45 100 2 0 106
8:45-9:00 87 5 0 102 18:45-19:00 70 2 3 85

M5 - 06/05/2015 M5 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 38 1 0 41 17:00-17:15 36 0 0 36
7:15-7:30 34 1 0 37 17:15-17:30 31 1 1 37
7:30-7:45 27 2 0 33 17:30-17:45 26 0 0 26
7:45 - 8:00 37 1 0 40 17:45-18:00 25 0 1 28
8:00 - 8:15 23 0 0 23 18:00 - 18:15 26 0 0 26
8:15-8:30 21 0 1 24 18:15-18:30 25 0 0 25
8:30 - 8:45 30 2 0 36 18:30 - 18:45 21 0 0 21
8:45 - 9:00 24 1 0 27 18:45 -19:00 38 1 0 41

M6 - 06/05/2015 M6 - 06/05/2015

Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP Hora CARROS CAMINHOES ONIBUS UVP
7:00-7:15 4 0 0 4 17:00-17:15 4 0 0 4
7:15-7:30 15 0 0 15 17:15-17:30 4 0 0 4
7:30-7:45 14 2 0 20 17:30-17:45 4 0 0 4
7:45 -8:00 6 0 0 6 17:45-18:00 7 0 0 7
8:00 - 8:15 4 2 0 10 18:00 - 18:15 3 0 0 3
8:15 - 8:30 2 1 0 5 18:15-18:30 3 0 0 3
8:30 - 8:45 4 1 0 7 18:30 - 18:45 6 0 0 6
8:45 - 9:00 5 0 0 5 18:45 -19:00 3 0 0 3

Considerando que a prefeitura ndo dispde de termo de referéncia para
avaliacdo de viagens geradas em estudos de impacto, e também n&o apresentou
relatorio de conhecimento de volumes de trafego no municipio, a contagem de
veiculos, com objetivo de quantificar o volume de trafego estimado existente na area

de interferéncia imediata do empreendimento, foi de iniciativa dos responsaveis
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técnicos, com objetivo de mensurar a capacidade viaria e possibilitar as projecoes
apresentadas no estudo.

Como o empreendimento, objeto deste estudo, se trata de um
supermercado, abastecimento de manutencdo aos moradores, a avaliacao se limita
no aspecto urbano, sem necessidade de observar as zonas de trafego da malha
rodoviaria regional que poderiam gerar grandes desvios na quantificacdo de viagens
em adversidades diarias. Portanto, adota-se o padrao de trabalho desenvolvido em
interior de perimetro urbano.

Desta forma, as contagens de trafego, para demonstrar a realidade que se
apresenta, foram efetuadas em dias Uteis da semana considerados padrdo de rotina,
gue nao possam ser causadores de desvio de dados levantados, observado o
padrao de infraestrutura rodoviaria existente no local.

A metodologia utilizada neste trabalho fez a contagem visual dos veiculos,
incluindo a observagdo da movimentacdo de pedestres do local, com o objetivo de
estipular uma UVP — Unidade de Veiculo Padrédo, capaz de refletir da forma mais
clara possivel a realidade dos movimentos apresentados, de forma matematica, para
simulacdo dos cenarios futuros. Objetivando, desta forma, a confiabilidade de
demonstracao do impacto causado.

Diante das caracteristicas locais observadas, concluiu-se que a contagem de
carros 6nibus e caminhBes sdo suficientes para determinar os dados necessarios,
assim como os dois dias onde se identificou a hora pico e foram realizadas as

contagens, é suficiente para o porte do empreendimento gerador de viagens.

4.2 5.4 Simulacdes da Capacidade do Cruzamento

Esta simulacdo visa estimar o volume e as capacidades de trafego no
cruzamentos onde as contagens foram efetuadas, de relacdo direta com o projeto
em tela, projetando-se cendrios com e sem o empreendimento. Para simulacao,
foram considerados sete cenarios ao longo do periodo de andlise, considerando
crescimento anual nos volumes de 3,0 % a partir dos volumes obtidos nas contagens

no ano de 2015, utilizando-se a formula abaixo elencada:
V =Vox(1+ i)“’no
Onde:

-V = volume estimado;

- Vo = volume aferido nas contagens;
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- i = taxa de crescimento (3%);
- n = ano de projecéo desejado;
- no = ano afericdo contagens (2015).

Os cenérios de simulacédo apresentam-se da seguinte maneira:
a) Cenério atual (2015), sem implantacdo do empreendimento;
b) Cenério no Ano 1 (2016) com a implantacdo do empreendimento;
c) Cenario no Ano 1 (2016) sem a implantacdo do empreendimento;
d) Cenario no Ano 5 (2021) com a implantacdo do empreendimento;
e) Cenéario no Ano 5 (2021) sem a implantacdo do empreendimento;
f) Cenario no Ano 10 (2026) com a implantagdo do empreendimento;

g) Cenario no Ano 10 (2026) sem a implantacdo do empreendimento.

Para o Ano 1 (2016), Ano 5 (2021) e Ano 10 (2026), com a implantacdo do
empreendimento, foram acrescentados volumes nos pontos de contagem, a partir
da consideracdo de que 205 veiculos — padréo, sejam gerados no horario de pico

pelo Supermercado.

Nesta simulacéo, considerou-se que 15% (31 veiculos padrdo) cheguem ao
empreendimento a partir da Rua Amazonas, e 85% (174 veiculos padrao), a partir da

Rua Blumenau.

A capacidade do cruzamento, mantida fixa durante o periodo horizonte de
analise, foi baseada no Highway Capacity Manual (HCM), considerando-se o tipo da
intersecdo, o numero de faixas dos movimentos conflitantes, e a auséncia de

semaforo. A capacidade adotada foi em relagdo somente aos movimentos contados.

4.2.5.5 Nivel de Servico
Nivel de Servico € definido como uma medida qualitativa das condi¢des de

operacéao, conforto e conveniéncia de motoristas. Sdo definidos 6 niveis: A, B, C, D,
E e F. Sendo que o nivel A corresponde as melhores condi¢cbes de operagédo e o
nivel F como as piores. Os niveis de servico dependem de fatores como: liberdade
na escolha de velocidade, finalidade para mudar de faixa de ultrapassagens e saidas

e entradas de via e proximidade dos outros veiculos.
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A seguir sdo descritas as condicbes de operacdo correspondentes a cada

nivel de servico.

NIVEL A: fluxo livre. Concentracdo bastante reduzida. Total liberdade na
escolha da velocidade e total facilidade de ultrapassagens. Conforto e
conveniéncia: 6timo.

NIVEL B: fluxo estavel. Concentragdo reduzida. A liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens ndo é total, embora ainda em
nivel muito bom. Conforto e conveniéncia: bom

NIVEL C: fluxo estavel. Concentracdo média. A liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens é relativamente prejudicada pela
presenca dos outros veiculos. Conforto e conveniéncia: regular.

NIVEL D: préximo do fluxo instavel. Concentragdo alta. Reduzida liberdade na
escolha da velocidade e grande dificuldade de ultrapassagens. Conforto e
conveniéncia: ruim

NIVEL E: fluxo instavel. Concentraco extremamente alta. Nenhuma liberdade
a escolha da velocidade e as manobras para mudancas de faixas somente
sdo possiveis se forcadas. Conforto e conveniéncia: péssimo.

NIVEL F: fluxo forcado. Concentragdo altissima. Velocidades bastante
reduzidas e frequientes paradas de longa duracdo. Manobras para mudanca
de faixas somente sdo possiveis se forcadas e contando com a colaboracao

de outro motorista. Conforto e conveniéncia: inaceitavel.

A avaliacdo do Nivel de Servico (NS) utilizada neste estudo, € a mesma

utilizada pelo HCM 2000 que divide este em 6 niveis, de A a F, conforme Tabela . O

NS sera determinado através da relacdo capacidade da via (C) e volume de trafego

por hora (V), conforme representado na equacao abaixo:

Onde:

c
NS = —
v

- NS = Nivel de Servico;

- C = Capacidade da via;

-V = Volume de trafego por hora.
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Tabela 8 - Nivel de Servigco (NS)
Vv/C Nivel de Servico

-de 0,25 Otimo
0,26 a 0,50 Bom
0,51a0,70 | C Regular
0,71a0,85 D Ruim
0,86a1,00 E Péssimo

+de 1,01 Inaceitavel

Fonte: Acervo dos autores

A Tabela 08 “Nivel de Servigo (NS)” € baseada no HCM 2000, Highway Capacity
Manual, HCM2000, TRANSPORTATION RESEARCH BOARD, National Research
Council, Washington,DC,USA, 2000.

Fonte: HCM, 2000

4.2.5.6 Simulacdo do Cruzamento
A Tabela e

Tabela , traz a Simulacdo para Avaliacdo do Cruzamento entre as ruas
Blumenau e Amazonas, no periodo matutino e vespertino, respectivamente.

Tabela 9 - Avaliacdo do cruzamento — Periodo Matutino

Cruzamento
Cenarios Matutino Amazonas x Blumenau
Volume Capacidade Saldo Nivel de Servico

Ano 0 Sem 1315 2000 685

2015 Mercado 14,19 i 0,66 ¢

Ano 1 Com r 1559 2000 441

2016 Mercado 843 ' 0,78 D

Ano 1 Sem T 1354 2000 646

2016 Mercado 13,19 4 0,68 E

Ano 5 Com " 1807 2000 193

2021 Mercado 3,43 u 0,90 €

Ano 5 Sem r 1570 2000 430

2021 Mercado 8,19 u 0,79 2
Ano 10 Com T 2095 2000 -95

2026 Mercado -1,57 i 1,05 -
Ano 10 Sem r 1820 2000 180

2026 Mercado 3,19 0,91 E

Capacidade - Volume Saldo Obra: Mercado Gessner
Anos até atingir capacidade Estudo EIV
VIC = volume de trafego por hora / capacidade Quadro: Avaliacdo Capacidade Cruzamentos
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Tabela 10 - Avaliacdo do cruzamento — Periodo Vespertino

Cruzamento

Cenarios Verpertino Amazonas x Blumenau
Volume Capacidade Saldo Nivel de Servigo
Ano O Sem 1626 2000 374
2015 Mercado 7,00 4 0,81 b
Ano 1 Com i 1879 2000 121
2016 Mercado 2,11 g 0,94 €
Ano 1 Sem i 1675 2000 325
2016 Mercado 6,00 g 0,84 D
Ano 5 Com " 2179 2000 -179
2021 Mercado -2,89 g 1,09
Ano 5 Sem i 1942 2000 58
2021 Mercado 1,00 i 0,97 €
Ano 10 Com i 2526 2000 -526
2026 Mercado -7,89 i 1,26
Ano 10 Sem " 2251 2000 -251
2026 Mercado -4,00 113
Capacidade - Volume Saldo Obra: Mercado Gessner
Anos até atingir capacidade Estudo EIV
VIC = volume de trafego por hora / capacidade Quadro: Avaliagcdo Capacidade Cruzamentos

Fonte: Acervo dos autores

4.2 5.7 Conclusdes dos Resultados

Diante da analise mostrada nas simulacfes de capacidade dos cruzamentos,
pode-se observar o baixo impacto que este empreendimento causa no cruzamento

analisado, principalmente, considerando o supermercado que existe no local.

Embora se identifique que a presenca do supermercado trara, no Ano 5, um
acréscimo na capacidade do cruzamento, observa-se que, mesmo sem a
implantacdo do empreendimento, esta situacdo também serd atingida, conforme
Tabela 9.

De maneira global, a regido atende a demanda existente, do ponto de vista
viario, possuindo vias com gabaritos suficientes e cruzamentos basicos sem

tratamentos geométricos diferenciados e semaforicos.

De acordo com os numeros, quadro e simulagbes demonstradas neste
Estudo, observa-se que o cruzamento analisado, independente da implantacdo do
empreendimento, apresenta boa vida uatil, com as melhorias naturalmente
necessarias, inclusive ampliagdo de gabarito previsto no plano diretor, o que torna

vidvel sua implantacéo do ponto de vista viario.
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Observa-se, nas simula¢cdes do cruzamento, uma possivel saturacao deste,
apos 5 anos da implantagdo do Supermercado, que podera ser tratada com a
implantacdo de Sinalizacdo Semaférica para controle e disciplinamento da

intersecdo, naquele momento.

4.25.8 Medidas Compensatorias

4.25.8.1 Sinalizacao Horizontal

Como forma de mitigar proprée-se a implantacdo de camada asfaltica no

emboque das ruas Blumenau e Amazonas, para implantacdo de faixas de pedestres.

4.25.8.2 Sinalizacdo Semafdrica

O proprietario se compromete a implantar, em um prazo de até 5 anos,
semaforos para controle e disciplinamento da intersecdo, conforme projeto a ser

fornecido pelo municipio de Timbo.

4.3 Equipamentos publicos comunitarios

Sao instalagbes destinadas ao uso da comunidade, relacionadas as areas de

Educacao, Cultura, Saude, Esporte, Lazer e Assisténcia Social.

Figura 17 — Localizacao dos equipamentos publicos.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores

Legenda:

LINHA VERMELHA — SUPERMERCADO SCHUTZE;

1 — GINASIO ESPORTES;

2 — ESCOLA BASICA MUNICIPAL HUGO ROEPKE;

3 — NUCLEO DE EDUCACAO INFANTIL;

4 — UNIDADE DE SUADE FAMILIAR;

5 - CRAS — CENTRO DE REFERENCIA EM ASSISTENCIA SOCIAL;

YV V. V V VYV V

4.3.1 Educacéo

O municipio de Timb6 conta com 06 Escolas Municipais, 07 Escolas
Estaduais, 05 Escolas de Educacao de Jovens e Adultos, 06 Escolas Particulares,
24 Centros de Educacao Infantil e Pré-Escolares e 01 Universidade.

Nas imediagbes do futuro Supermercado, distante aproximadamente 160

metros sentido Rua Amazonas, encontramos a Escola Basica Municipal “Hugo
Roepke”, destinada ao Ensino Fundamental das criangas daquela regido.

Figura 18 — Escola Basica Municipal “Hugo Roepke”.
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Fonte: Acervo dos autores

Cerca de 365 metros, seguindo 325 metros pela Rua Amazonas até chegar a
esquina da Rua Helmuth Nau (lado direito) e deste seguindo 40 metros pela referida
rua, encontramos o Nucleo de Educacéao Infantil “Luar Encantado”, responsavel pelo

atendimento educacional pré-escolar daquela regido.

Figura 19 — Nucleo de Educacao Infantil “Luar Encantado”.

Fonte: Acervo dos autores
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4.3.2 Cultura

Na area do entorno do futuro empreendimento ndo apresenta equipamentos

de Cultura.

4.3.3 Saude

O Municipio de Timb6 conta com 11 Unidades de Saude e 01 Policlinica. Os
atendimentos em carater de urgéncia e emergéncia sdo realizados pelo Hospital e
Maternidade OASE, durante 24 horas.

A cerca de 200 metros do Supermercado, em direcdo a Rua Amazonas,
situado no lado direito encontra-se a Unidade de Saude Familiar “Saudavel”,

responsavel pelo atendimento de salude daquela regido.

Figura 20 — Unidade de Saude Familiar “Saudavel”.
A 1‘

e

Fonte: Acervo dos autores

A cerca de 60 metros do Supermercado, em direcdo a Rua Amazonas,
situado no lado esquerdo encontra-se o0 CRAS — Centro de Referéncia em
Assisténcia Social, que caracteriza-se por um equipamento social publico, “porta de

entrada” as familias, grupos e individuos em situacao de vulnerabilidade social.
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Figura 21 — CRAS - Centro de Referéncia em Assisténcia Social.

f———

B

Fonte: Acervo dos autores

4.3.4 Esporte e Lazer

Os moradores da comunidade utilizam o Ginasio de Esportes, para as a
pratica de esportes, no qual, esta localizada ao lado da Escola Basica Municipal
“‘Hugo Roepke”, distante aproximadamente 120 metros seguindo pelo lado esquerdo

da Rua Amazonas.

Figura 22 — Ginasio de Esportes da Escola Basica Municipal “Hugo Roepke”.

Fonte: Acervo dos autores

42



4.4 Planos, programas e projetos governamentais.

De acordo com a Secretaria de Planejamento, Transito e Meio Ambiente,
através do Oficio n.° 376/2015 (Anexo), ndo houve manifestacdo em relacdo a
planos e projetos governamentais.

E importante destacar as seguintes previsbes para o entorno do
empreendimento de curto e médio prazo:

e Colocacao de manta asféltica em toda Rua Blumenau;

e Implantagéo de ciclovias.

4.5 Caracterizagcédo do Espaco Urbano.

4.5.1 Zoneamento e analise do projeto de implantacéo

De acordo com o Anexo VI — Mapa de Zoneamento — do Uso e Ocupacéo do
Solo — Lei Complementar 343/07 do Plano Diretor do Municipio de Timbé, a area
onde se localiza o empreendimento esta inserida na “Zona Residencial 1 — ZR1”. De
acordo com o Art. 28 da Lei Complementar 343/07 esta Zona tem como objetivo a
ocupacdo predominantemente residencial de alta densidade, na area urbana ja

consolidada e dotada de infra-estrutura, respeitando a topografia.

Fonte: Trecho retirado do Anexo VI — Mapa de Zoneamento do Uso e Ocupacéo do Solo (Lei

Complementar 343/07) — Editado pelos autores.
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Para a Zona Residencial 1 (ZR1), vigoram os parametros de acordo com o
Art. 29 da Lei Complementar 343/07, além das de ordens gerais, sendo
demonstrados os calculos na tabela a seguir. Pode-se concluir que os indices

obtidos do projeto do empreendimento estdo dentro dos limites permitidos.

Tabela 11 — indices Urbanisticos da Zona Residencial 1 — ZR1 e CCS1.

Descricéo indice Permitido  indice do Projeto
Taxa de Ocupacédo (maxima) 70% 42,58%
Permeabilidade (minima) 15% 31,78% = 6.133,77m?
Coeficiente de Aproveitamento 2,5 0,8812

Fonte: Acervo dos autores

Na questdo de vagas de estacionamento, o Art. 55 da Lei Complementar

343/07 descreve a propor¢cao minima que € definida no Anexo IV.

Conforme Anexo IV area do empreendimento € maior que 7.000mz, portanto,
a vaga de automoveis adotada para calculo € de 1/40m2 de éarea computavel,

descritos na tabela abaixo.

Tabela 12 — indices de Vagas de Estacionamento.

Descricéo Calculo pela Legislacao Do Projeto

Vagas de Estacionamento  (5.342,93m?/40m?) = 134 vagas 266 vagas

Vagas P.N.E. 1% = 2 vagas 6 vagas

Vagas ldosos 1% = 2 vagas 5 vagas

Fonte: Acervo dos autores
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4.5.2 Uso e ocupacao do solo urbano

A partir do levantamento realizado in loco, constatou-se que a area de
entorno do empreendimento possui diversidade de usos com predominancia

residencial.

Foram constatadas as seguintes situacoes:

v'  Edificagbes residenciais: encontram-se em todo o entorno do
empreendimento, na Rua Blumenau e nas ruas adjacentes como a Rua
Amazonas, Beco Ipiranga, Beco Page e Travessa Oswaldo Zickuhr;

v Edificagbes comerciais: localizam-se com maior intensidade ao longo da
Rua Blumenau, aproximadamente metade das edificagbes comerciais
também s&o destinadas a residéncias, sendo consideradas mistas;

v Edificagfes Institucionais: encontram-se ao longo da Rua Amazonas.

A altura da maioria das edificacBes existentes varia entre 1 e 2 pavimentos,

também apresentando alguns prédios.

45



Figura 24 — Uso e Ocupagao do Solo nas proximidades do empreendimento.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores.
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4.6 Populacao

4.6.1 Caracteristicas populacionais do municipio

A populagéo de Timbo é formada por descendentes de imigrantes alemées e
italianos, provenientes de Pomerania e Hamburgo, na Alemanha, e de Chiavenna e

Trento, na ltalia.

Tabela 13 — Classificacao da Popula¢cdo Residente de Timbé em 2010.

Timbo
Faixa Etaria

Masculino Feminino  Total

Menor de 1 207 205 412
la4 895 800 1.695
5a9 1.140 1.107 2.247
10a 14 1.382 1.329 2.711
15a19 1.517 1471 2.988
20a29 3.442 3.284 6.726
30 a 39 3.037 3.024 6.061
40 a 49 2.714 2.878 5.592
50 a 59 2.067 2.068 4,135
60 a 69 1.089 1.277 2.366
70a79 551 755 1.306

Acima de 80 203 332 535
Total 18.244 18.530 36.774

Fonte: IBGE

A tabela acima apresenta uma desaceleragédo do crescimento populacional,
com um percentual de criancas e adolescentes (populagéo residente com menos de
19 anos), representando 27,34% de toda populacdo municipal. Observa-se também
o grande percentual de pessoas economicamente ativas, que compreende a faixa de
20 a 60 anos, representando 61,22% de toda populagdo do Municipio de Timbdo,
compreendendo ainda 11,44% de idosos.

A piramide abaixo com os dados censitarios de 2010, apresenta uma

conformacao que vai diminuindo na base e alargando-se no meio, indicando uma
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presenca significativa de adultos jovens, refletindo também, neste caso, a reducao
no crescimento populacional. Esta piramide aponta para o relativo envelhecimento
da populagdo que deve acontecer de maneira gradual e continua e reflete a melhoria

da qualidade de vida.

Grafico 14 — Piramide Etéaria da populagdo de Timb6 em 2010.

Mais de 100 anos 1 00% 00%

95 a3 99 anos 1 00% 00%
90 3 94 anos 18 00% 01% 27
85 3 89 anos 51 0,1% 0.3% 105
20 3 84 anos 132 0,4% 0,5% 193
75 a 79 anos 197 0.5% 0,9% 222
70 a 74 anos 354 1.0% 1.2% 433
65 3 69 anos 459 1.3% 1.5% 543
60 3 64 anos 620 1.7% 2,0% 734
55 a3 59 anos 295 2.9% 25% Q10
50 3 54 anos 1.172 3.2% 3.1% 1.158
45 3 49 anos 1.317 3.6% 3.8% 1.9414
40 3 44 anos 1.397 3.8% 4.0% 1.4964
35339 anos 1.508 4,1% 4,0% 1.471
30 3 34 anos 1.529 4.2% 4.2% 1.553
25329 anos 1709 456% 46% 1.709
203 24 anos 1733 47% 4,3% 1575
153 19 anos 1.517 4,1% 4,0% 1.471
10 3 14 anos 1.382 3.8% 3.6% 1.329

S5a9anos 1.140 3.1% 3.0% 1.107

0adanos 1.102 3.0% 2,7% 1.005

Homens Mulheres
Fonte: IBGE

A progressdo e a acentuacdo deste processo de envelhecimento da
populacdo sdo esperadas e ja acontecem de forma significativa no conjunto da
sociedade brasileira, que por sua vez, segue 0 comportamento verificado nas
populactes de paises desenvolvidos. A observacdo desta tendéncia no processo de
planejamento e definicdo de politicas publicas é fundamental para garantir a sua
adequacao a satisfagdo das necessidades basicas da populacdo que séo diferentes
conforme a idade, dentre outros fatores.

A desaceleracdo no crescimento populacional reflete no menor nimero de
nascimentos em relacdo ao numero maior de jovens adultos.

No geral, a regidao vem apresentando taxas de crescimento elevadas com um
acréscimo populacional médio de 23,59% no periodo de 2000 e 2010, superiores

aos 16,65% de crescimento observado no Estado de Santa Catarina. O Municipio de

48



Blumenau teve um crescimento semelhante a meédia estadual, com uma taxa de
crescimento de 18,03% no periodo de 2000 a 2010, enquanto que Timbd apresentou
um crescimento de 25,26% (Tabela abaixo).

Os municipios que mais cresceram no ambito da AMMVI, entre 2000 e 2010,
foram, pela ordem, Guabiruba (42,03%), Brusque (38,71%), Indaial (36,47%),
Pomerode (25,45%), Gaspar (24,92%), Botuvera (18,95%), Blumenau (18,03%),
Doutor Pedrinho (16,93%), Rio dos Cedros (15,04%), Benedito Novo (13,94%),
Apiuna (12,67%), Ascurra (6,89%) e Rodeio (5,22%).

O crescimento populacional verificado se reflete ao aumento do niamero de
pessoas que se enquadram na faixa etaria de 20 a 60 anos, no qual, séo
economicamente ativas.

A cidade de Timbd esta absorvendo um grande niumero de moradores vindos
de diferentes regides dentro desta faixa de idade, sendo a grande maioria em busca
de emprego, no qual o municipio de Timbo6 possui uma grande demanda de méao de
obra.

Tabela 15 — Variacao da populacéo residente e percentual de crescimento dos
Municipios da AMMVI entre 2000 — 2010 .

Municipios Habitantes Variacao
Contagem 2000 Contagem 2010 2000/2010

Apitna 8.520 9.600 12,67%
Ascurra 6.934 7.412 6,89%
Benedito Novo 9.071 10.336 13,94%
Blumenau 261.808 309.011 18,03%
Botuvera 3.756 4.468 18,95%
Brusque 76.058 105.503 38,71%
Doutor Pedrinho 3.082 3.604 16,93%
Gaspar 46.414 57.981 24,92%
Guabiruba 12.976 18.430 42,03%
Indaial 40.194 54.854 36,47%
Pomerode 22.127 27.759 25,45%
Rio dos Cedros 8.939 10.284 15,04%
Rodeio 10.380 10.922 5,22%
Timbé 29.358 36.774 25,26%
AMMVI 539.617 666.938 23,59%
Santa Catarina 5.356.360 6.248.436 16,65%

Fonte: IBGE
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No Grafico abaixo o Municipio de Blumenau exibe uma taxa de urbanizacéo
de 95,39%, semelhante a da regido da AMMVI (90,93%) e superior a media
catarinense (83,99%), sendo idéntica aos Municipios de Brusque (96,70%) e Indaial

(96,48%). Da populacéao total de Timbd, 36.774 habitantes (93,26%) residem na area
urbana, e 3.936 (6,74%) na area rural.

Gréfico 16 — Comparacéo da populacdo segundo local de moradia na AMMVI.
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Fonte: IBGE

O significativo crescimento da populacdo urbana na década de oitenta
(2,47% a.a.), com o proporcional decréscimo da populacao rural (- 0,73% a.a.) no
periodo, deve-se ao éxodo rural causado pela oferta de empregos industriais na

zona urbana, e ao aumento do perimetro urbano.

O indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M) de Timbé é de

0,784, considerado de nivel alto sendo superior a média estadual (0,746).

O Relatorio de Desenvolvimento Humano de 2010 o PNUD comecgou a usar
um novo método de célculo do IDH. Os trés indices seguintes sao utilizados:
Expectativa de vida ao nascer (E); indice de educacéo (El) - indice de Anos Médios
de Estudo (IAME) e indice de Anos Esperados de Escolaridade (IAEE); indice de

renda (IR). Finalmente, o IDH é a média geométrica dos trés indices anteriores
normalizados.
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A dinamica populacional atual da regido da AMMVI, da qual o Municipio de
Timbo esta localizado, relacionada a evolugdo da ocupacédo do territorio, é marcado
pelas altas taxas de crescimento populacional e urbanizagdo que acompanham o
desenvolvimento da regido. Tais fatores tém pressionado 0s municipios quanto a
demanda por saude, educacdo, lazer e turismo, entre outros que envolvem a

dimensao social.

Nas ultimas décadas o Médio Vale também se tornou destino de imigrantes
vindos de outras regides. Como geralmente acontece, o grande fluxo de migracéo
cria problemas para cidades despreparadas para recebé-los. Com base neste
crescimento apresentam-se problemas em zonas de migracdo, como a falta de
saneamento basico, a precariedade de moradia e também de atendimento de

Assisténcia Social.

4.6.2 Caracteristicas populacionais no entorno do empreendimento

De acordo com as informacdes do PACS - Programa de Agentes
Comunitarios de Saude — disponibilizadas pela Secretaria de Saude, a populacéo
atendida no PSF “Saudavel” totaliza 3.489 pessoas (dados atualizados até
abril/2015).

4.7 Patrimonio Histérico e Areas de relevancia ambiental

4.7.1 Patrimbnio Historico

Durante as vistorias realizadas in loco no entorno do empreendimento n&o

foram localizados casas tombadas pelo patriménio historico.
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4.7.2 Areas de Relevancia Ambiental

No entorno do imével também nao foram localizadas areas de relevancia

ambiental em relacdo a areas de preservacao permanente e areas verdes.

A area onde estd inserido o empreendimento é fortemente atingida pela
cheias do rio Benedito.

Sua cota mensurada na esquina da Rua Blumenau com a Rua Amazonas é
de 8,45m, conforme estudo realizado pela FURB.

A figura abaixo demonstra as cheias do rio com a cota de 7,00m.

Figura 25 — Localizagcdo do empreendimento em relacéo a cheias do rio Benedito cota
de 7,00m.

Fonte: Prefeitura Municipal de Timb6 — Editado pelos autores

A area onde o empreendimento sera construido foi fortemente atingido pelas
cheias do rio Benedito no ano de 2008, 2011 e 2014, portanto, a nova edificacao
sera construida na forma de pilotis, para evitar danos materiais e perca de

mercadorias, como aconteceram no passado.
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Figura 26 — Localizagcdo do empreendimento em rela¢c&o a cheias do rio Benedito cota
de 9,86m.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Timbé — Editado pelos autores

Figura 27 — Projeto em pilotis, conforme projetos aprovados na emisséo do alvaré de
construcdao.
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Fonte: Arg. Ricardo Bragaglia — Autor do Projeto — Edi¢cao dos autores
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4.8 Caracteristicas climaticas e ambientais

4.8.1 Insolacdo e sombreamento

A cidade de Timbo tem um clima mesotérmico umido, com verfes quentes e
temperatura média anual oscilando entre 15,5°C e 24,5°C, sendo que no verdo a
temperatura oscila entre 30°C e 40°C, apresentando temperatura média anual de
21,5°C.

Apresenta umidade média relativa do ar em torno de 85% e indice
pluviométrico anual em torno de 1.455mm.

A insolacdo média anual situa-se na faixa de 1.675 horas de insolacdo com
maior incidéncia nos meses de dezembro, janeiro e marco.

A implantacéo da edificacdo apresenta, de maneira geral, as maiores faces
voltada para o sentido leste-norte. E importante destacar que a implantacdo da
edificacdo tem condi¢des ideais para captacdo de iluminacdo natural para o interior
da edificacéo.

O entorno do empreendimento ndo é prejudicado em termos de iluminacao
natural, insolagdo e sombreamento, devido ao imdvel onde o empreendimento sera
edificado apresentar uma grande area de terreno, sem residéncias préximas.

A altura da edificacdo é de 03 pavimentos influenciando, portanto, muito
pouco no entorno.

Figura 28 — Carta Solar de Blumenau como representacéo para Timbo.
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Fonte: Acervo dos autores.
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Figura 29 — Carta Solar de Timbé com representacéo das alturas do sol em diferentes
periodos.
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Fonte: Acervo dos autores.

Figura 30 — Esquema de insolagdo no local do empreendimento a partir da carta solar.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores.
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4.8.2 Ventos dominantes

No que se refere a dire¢cdo dos ventos, observa-se na cidade de Timbd um
predominio de ventos de sudoeste “SW” para nordeste “NE”, e a velocidade média

dos ventos é de 5,8 km/h, conforme figura abaixo.

Figura 31 — Velocidade média dos ventos.

Velocida média - Vento - Normal Climatoldgica - Estagdo Meteoroldgica
de Indaial - SC Fonte: INMET/EPAGRI/CLIMERH

km/
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Fonte: INMET / EPAGRI / CLIMERH.

Para a relacéo clima/conforto, de maneira geral pode-se identificar o vento
nordeste como o mais agradavel a ventilacdo, mesmo nas médias baixas de
velocidade encontradas, e o vento sudoeste como o vento frio a ser barrado no
inverno.

Devido a caracteristica climéatica Umida da cidade de Timbd, é importante a
presenca de ventilagdo permanente nas edificagdes, principalmente em industrias
por questdes sanitarias.

No caso da edificacdo analisada, sua implantagdo estd disposta de modo
gue possibilita a ventilagao natural entre as edificacbes devido ao afastamento entre
as mesmas.

A ventilacdo leste e nordeste ndo € prejudicada, pois ndo ocorre nenhuma
barreira nestas orientacdes. Esta situagcdo, em que ndo ocorre nenhuma barreira
para a ventilacdo é favoravel para a utilizacdo de elementos de captacdo de

ventilacdo natural.
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A partir da analise das condi¢cdes de ventilacdo natural também é possivel
avaliar a partir da implantacdo do empreendimento, que a edificacdo é considerada
bem ventilada ja que ndo existem edificios altos na vizinhanga. Também € possivel
concluir que a altura do edificio pouco influencia nas edifica¢des vizinhas, pois estas

permanecem capazes de captar a ventilacdo desejada.

4.8.3 Vegetacdo existente

O municipio de Timbo esta inserido na area de abrangéncia do Bioma Mata
Atlantica, cuja protecdo legal esta prevista na Lei Federal n° 11.428/06 (Lei da Mata
Atlantica).

O Ecossistema verificado no municipio € denominado de Floresta Ombrofila
Densa, com predominancia da Fitofisionomia Sub-Montana, que pode ser

visualizada por todo o territério municipal, principalmente nas encostas dos morros.

Embora o municipio apresente grande parte de seu territorio coberto por
floresta nativa, ainda que em regeneracao (Floresta Secundaria), a area pretendida
para edificacdo do novo Supermercado, ja ndo apresentava cobertura florestal

nativa, por tratar-se de um terreno urbano consolidado.

Figura 32 — Local onde sera construido novo Supermercado.

Fonte: Acervo dos autores.
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4.9 Bacia Hidrografica e Drenagem Pluvial

O local

de construcdo do empreendimento esta inserido na Bacia

Hidrografica do rio Itajai, mais precisamente na Sub-Bacia do rio Benedito, que esta
localizada na regido Norte da Bacia Hidrografica do rio Itajai, no Estado de Santa

Catarina.

A Bacia Hidrografica do rio Itajai drena uma area de aproximadamente

15.000 km2, sendo a principal bacia vertente Atlantica do Estado de Santa Catarina.

O maior curso d’agua da bacia do lItajai € o rio Itajai-Acu, formado pelos rios Itajai do

oeste e Itajai do Sul.

Figura 33 — Localizagdo da Bacia do Rio Itajai-acu.
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Fonte: Comité da Bacia do Rio Itajai-aci — FURB

4.9.1 Caracteristicas Fisicas da sub-bacia

Fonte: C. B. do Rio Itajai-agu — FURB

A SBH do rio Benedito tem 1.501 km? e representa aproximadamente 10%

da Bacia Hidrogréfica do rio Itajai. E uma das menores sub-bacias desta bacia, e é

compreendida pelos municipios de Timbo, Rodeio, Benedito Novo, Doutor Pedrinho,

Rio dos Cedros e parte de Indaial.
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Figura 35 — Sub-Bacia do rio Benedito.
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Fonte: Comité da Bacia do Rio ltajai-acu - FURB

A cidade de Timbd é cortada por dois grandes rios: o Rio Benedito e o Rio
dos Cedros. O empreendimento esta distante aproximadamente 280 metros da

margem direita do Rio Benedito, podendo ser visualizado na figura abaixo.
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Figura 36 — Localizagcdo do empreendimento em relacdo ao Rio Benedito.
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Fonte: Google Earth — Editado pelos autores

4.9.2 Drenagem pluvial

O empreendimento faz frente com a Rua Blumenau e esquina com a Rua
Amazonas, ambas as vias possuem rede de drenagem pluvial.
Todas as aguas coletadas pelo empreendimento e de seu respectivo imével,

serdo destinadas a tubulagéo existente nas vias.

5.0 IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS DURANTE A OBRA

5.1 Movimentacéo de terra

O local onde se pretende edificar o novo mercado ja esta pronto, somente foi

realizado o servico de terraplanagem para nivelamento do terreno.
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Podera haver residuos de material terrigeno, resultante de escavacdes para
implantar as fundacdes do pilares, porém em pequena escala, e todo sobra de
material terd sua destinagéo correta.

Ap6s a demolicdo do mercado velho sera realizado um aterro para
conformacdo do terreno e posterior pavimentacdo do estacionamento, 0s niveis

projetados estdo expressos nas plantas 05/07 e 06/07.

5.2 Geracgéo de residuos da construcgao civil

Na fase de implantacdo do empreendimento sdo gerados, principalmente,
residuos de construcéo civil. Estes residuos sdo denominados entulhos e atualmente
sua disposicdo € considerada um problema urbano, uma vez que sao compostos por
materiais inertes, de grandes volumes e dificil reaproveitamento. Vale ressaltar que a
empresa executora tem experiéncia na implantacédo de edificacdes, e portanto, esta
ciente da legislacédo relativa a residuos da construcdo civil, sendo que tomara todas
as providéncias necessdrias para a correta destinacdo dos residuos do canteiro de
obras.

Segundo a Politica Nacional de Residuos Sélidos — Lei Federal n® 12.305, de
2 de agosto de 2010 — as empresas de construcao civil sdo sujeitas a elaboracéo de

um plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos.

Através da LEI 12.305/2010 e Resolugcbes CONAMA 307/2002, CONAMA
431/2011 e CONAMA 448/2012, os residuos da construcdo civil deverdo ser

destinados, acondicionados e transportados e classificados em:

I- Classe A — séo os residuos reutilizaveis ou reciclaveis como agregados, tais como:
a) De construgcdo, demolicdo, reformas e reparos de pavimentacdo e de
outras obras de infra-estrutura, inclusive solos provenientes de

terraplanagem.
b) De construgédo, demolicdo, reformas e reparos de edificacbes: materiais

ceramicas (tijolos, azulejos, blocos, telhas, placas de revestimentos, etc.)

argamassa e concreto.
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c) De processo de fabricacdo e/ou demolicdo de pecas pré moldadas em

concreto (blocos, tubos, meios-fios, etc.) produzidos nos canteiros de

obras.

lI- Classe B — sdo os residuos reciclaveis para outras destinacdes, tais como:

plastico, papel, papeldo, metais, vidros, madeiras e outros;

lll- Classe C — séo os residuos para os quais nao foram desenvolvidas tecnologias

ou aplicacdes economicamente viaveis que permitam sua reciclagem/recuperacao,

tais como os produtos oriundos de gesso;

IV- Classe D — sdo os residuos perigosos oriundos do processo de construgao, tais

como: tintas, solventes, Oleos e outros, ou aqueles contaminados oriundos de

demolicdes, reformas e reparos de clinicas radioldgicas, instalagdes industriais e

outros.

Tabela 17 — Residuos Solidos predominantemente gerados na fase de implantagéo.

RESIDUOS

ACONDICIONAMENTO

DESTINACAO

Empresas Terceirizadas.
Ex. VIDRO E GESSO

Em recipientes adequados e em

Ambiente Coberto

Seré de responsabilidade da

empresa terceirizada

ISOPOR

Ambiente coberto

Empresas Recicladoras

CERAMICA / TIJOLOS

Ambiente coberto

Bota-fora

PLASTICO / PAPEL

Ambiente coberto

Empresas Recicladoras

MADEIRA

Ambiente aberto

Empresas Consumidoras

ORGANICO

Sacos de lixo /

Ambiente coberto / Lixeira

SAMAE / ATERRO

Fonte: Elaborado pelos autores.
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5.3 Fluxo de veiculos envolvidos

Durante a fase de execucdo da obra a movimentacdo de veiculos sera
inconstante, sendo que o fluxo de veiculos esta diretamente vinculado as etapas da
construcao que serdo executadas.

Pode-se afirmar que os momentos em que esse fluxo de veiculos serd maior
nestas etapas:
¢ No recebimento de pecas pré-moldadas de concreto;
¢ No recebimento de pecas da estrutura metalica [cobertura];
¢ Na concretagem de piso de concreto, quando serd utilizado concreto usinado;

e Oultras.
Além das etapas construtivas acima descritas, ainda acontecera o
movimento de veiculos empregados no transporte dos equipamentos que serao

instalados no empreendimento, porém, esse fluxo sera temporario.

Visto que a opg¢do € por construir com estrutura pré-moldadas, espera-se
gue a reducao no tempo de obra, contribua para mitigar este impacto.

5.4 Potencialidades de danos fisicos as estruturas publicas

5.4.1 Estradas, aquas pluviais, rede de esgoto e rede de agua potavel

A etapa da obra que consiste na maior vulnerabilidade em causar danos ao
patrimdnio publico é na execuc¢ao de terraplanem, pois € nesta etapa que caminhdes
carregados com grandes volumes transitam. Como a terraplanagem ja foi executado

e na vistoria in loco nenhum dano foi encontrado devido a este servico.

5.4.2 Telefonia e Rede Elétrica

Os veiculos de transportes de cargas terdo de obedecer as determinacdes
do Codigo Brasileiro de Transito (CTB) no que se refere a altura das cargas

transportadas.
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5.4.3 Ruido e Vibracéo
As emissdes de ruidos e vibragdes se dardo principalmente durante a fase

de construgéo.

Os ruidos na obra provém em grande parte dos equipamentos utilizados, que
geram em alta propor¢cdo o ruido impulsivo, presente em atividades como: bate-
estacas, processos de perfuracdo e retiradas de entulhos, entre outras, atingindo
assim além dos operarios a populagdo residente no entorno.

Trabalhos cientificos relacionados com o ruido ambiental demonstram que
uma pessoa sO consegue relaxar totalmente durante o sono, em niveis de ruido
abaixo de 39 dB(A), enquanto a Organiza¢do Mundial de Saude estabelece 55 dB(A)
como nivel médio de ruido diario para uma pessoa viver bem. A Tabela abaixo
apresenta, segundo a NBR 10151 (ABNT, 2000), o nivel de critério de avaliacdo para
ambientes externos, em dB(A), visando o conforto da comunidade em funcédo da
area de ocupacao, ou seja por zoneamento.

A medicina preventiva considera que o limite do nivel equivalente do ruido ao
gual uma pessoa poderia estar sempre exposta € 65 dB(A). Acima de 60 dB o
barulho é considerado como incomodativo. Acima de 75 dB(A), comeca a acontecer
o desconforto acustico, ou seja, para qualquer situacdo ou atividade, o ruido passa a
ser um agente de desconforto.

Nessas condicbes ha uma perda da inteligibilidade da linguagem, a
comunicacdo fica prejudicada, passando a ocorrer distracdes, irritabilidade e
diminuicdo da produtividade no trabalho. Acima de 80 dB(A), as pessoas mais
sensiveis podem sofrer perda de audi¢do, o que se generaliza para niveis acima de

85 dB (A). A Tabela 1 apresenta a resposta estimada da comunidade ao ruido.

Tabela 18 — Resposta estimada da comunidade ao ruido.

Valor em dB(A) pelo qual o nivel Resposta estimada da comunidade
sonoro corrigido ultrapassa o
nivel-critério Categoria Descricao
0 Nenhuma N&o se observa reagédo
5 Pouca Queixas esporadicas
10 Média Queixas generalizadas
15 Enérgicas Acdo comunitaria
20 Muito enérgicas Acdo comunitaria vigorosa

Fonte: NBR 10151 (ABNT, 2000).
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Durante a execucao do empreendimento poderdo ocorrer vibragdes, mas o
mesmo nao ocorrera apds a conclusdo da obra.

Estes impactos serdo adversos em todas as fases da obra e inevitavel,
embora possa ser atenuado por medidas especificas.

As medidas de engenharia de controle de ruido podem reduzir o ruido na
fonte, na trajetéria ou no receptor. Podendo optar-se por modificacbes nas
maquinas, no ambiente de operacdo das mesmas, ou entdo, por modificacbes de
layout. A escolha da melhor estratégia de controle de ruido envolve aspectos
econdmicos e sociais, e deve ser efetuada buscando encontrar a solu¢ao que resulte

no melhor custo-beneficio.

5.4.4 Poluicao atmosférica

A movimentacdo de terra, mesmo em pequena quantidade, resultar4d no
desprendimento de particulas sélidas em suspensao. Este material particulado, por
ser inerte, ndo causa riscos consideraveis a saude, porém pode causar desconforto
aos moradores do entorno.

O aumento do fluxo de veiculos proporcionado pela obra ocasionara uma

maior emissao de gases poluentes resultante da queima de combustiveis fosseis.

5.4.5 Calor
Por tratar-se de um empreendimento comercial, ndo havera emissdo de
calor, ou equipamentos que possam emitir ou aumentar a suma emissao natural.
Externamente, o patio tera pavimentacdo em paver, com arborizacao
intermediaria pracas e canteiros para a harmonizacdo de vegetacdo, com a

finalidade de diminuir a temperatura externa.

5.4.6 Gases
Por tratar-se de um empreendimento comercial, ndo havera emissédo de
gases. Os U0nicos gases que serdo eventualmente utilizados serdo os de

cozinha/restaurante , devidamente instalados e acondicionados.
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6.0 IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS APOS A CONCLUSAO DA
OBRA

6.1 Meio Sé6cio-econdmico

6.1.1 Geracao de empregos diretos e indiretos

Atualmente o Supermercado emprega 60 colaboradores diretos, com 0 novo
supermercado a estimativa € de contratacdo de mais 85 funcionarios diretos durante
a fase de operacdo, totalizando 145 colaboradores nas diversas funcdes para

operagao do Supermercado.

6.1.2 Estimativa do aumento do numero de pessoas que freqlientardo o

empreendimento

Hoje segundo levantamento, o niumero de clientes diarias esta na casa de
400 pessoas, grande maioria residente no bairro dos Estados.
A expectativa durante a operacdo do empreendimento é de que esse numero

passe para 980 clientes/dia.

6.1.3 Economia da cidade

Este empreendimento favorece para o aumento da renda, dinamismo entre o
comercio local e geracdo de novos empregos. Além disto, favorece a construcao civil
e o desenvolvimento principalmente dos comércios existentes nas proximidades do

local e até mesmo da cidade como um todo.

6.1.4 Valorizacao Imobiliaria

A implantacdo do empreendimento provavelmente resultara na valorizagédo
dos imoéveis adjacentes, também atraira novos investimentos e empreendimentos, no

gual ir4 favorecer o desenvolvimento do bairro.
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6.1.5 Mobilidade urbana

Os passeios do entorno do empreendimento tem boa largura, mas carecem

de melhorias para dar maiores condicdes de caminhabilidade, devendo ter
significativa melhora com o gradual aumento da demanda.

De maneira geral, pode-se concluir que o fluxo de pedestres gerado pelo
empreendimento serd naturalmente acomodado pelos passeios do entorno,
apresentando significativa melhora com o0s passeios a serem implantados nas
testadas do imovel do Supermercado.

Os acessos para pedestres, que vem da rua, sao totalmente independentes

dos acessos veiculares, e atendem as condi¢cdes de acessibilidade universal.

6.1.6 Estimativa de veiculos

Atualmente o fluxo de veiculos na Rua Blumenau é intenso durante todo o
dia, pois se trata de uma via arterial que liga a cidade de Timb6 com a cidade de
Indaial e esta com a BR-470, além de receber os veiculos dos moradores de Timbo,
esta via recebe os municipes das cidades vizinhas como Rio dos Cedros, Rodeio,
Benedito Novo e Doutor Pedrinho, que passam por esta via para se deslocar a
cidade de Indaial e Blumenau.

O fluxo de veiculos comeca a se intensificar apés as 17:00hs quando grande
parte da populacao retorna a suas residéncias e também uma consideravel parcela
destas pessoas sao alunos que se dirigem as Universidades localizadas em Timbo
(rodovia sentido Timbd/Indaial), Indaial (BR-470) e Blumenau.

O projeto prevé 03 vagas de carga e descarga no pavimento térreo,
repetindo-se ao acesso dos demais veiculos. A maioria das cargas e descargas do
Supermercado, é realizada no periodo da manha, ndo impactando no horario de pico
de final da tarde. Destaca-se ainda que os caminhdes de carga e descarga serao do
tipo Truck e Toco.

Com o novo supermercado o fluxo permanecera o mesmo, devendo
aumentar em proporcao igual ao crescimento da cidade e do aumento na aquisi¢cao

de automoveis pela populagéo.
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6.1.7 Demanda de Servicos Publicos — Educacdo/Saude

Considerando que o numero atual de colaboradores do Supermercado é de
60, apds a conclusédo das obras, este nUmero podera chegar ao maximo até 145
colaboradores. Dessa forma, alguns servicos publicos poderdo sofrer um aumento
em sua demanda, como educacéo e saude por exemplo.

De acordo com o Secretdrio de Educacdo, Sr°. Sergi Frederico Mengarda
informa que as unidades de educacgédo da regido terdao condicbes de atender o
aumento na demanda gerada por possiveis novos moradores na regido e também de
acordo com o Secretario de Saude, Sr°. Alfredo Jodo Berri declara que néo
acarretard em aumento da demanda populacional para o territério de abrangéncia da
Unidade de Saude, por se tratar de um empreendimento comercial.

6.1.8 Demanda de Servicos Publicos — Transporte PUblico

O numero expressivo de linhas e horérios de 6nibus que transitam pela rua
Blumenau, apresentados na Tabela 3 , conclui-se que estdo aptas a atender um

possivel acréscimo na demanda por transporte publico.

6.1.9 Demanda de Servicos Publicos — Saneamento/Drenagem

De acordo com a declaracdo emitida pelo Servico Autbhomo Municipal de

Agua e Esgoto — SAMAE — a localidade é desprovida de rede coletora de esgotos,

sendo, nesses casos, que os empreendimentos instalem sistema individuais de

tratamento de efluentes, dimensionados de acordo com o numero de contribuintes e

o tipo de atividade que sera realizada, na forma estabelecida pela NBR 7229 e NBR
13969, editadas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

No tocante a drenagem pluvial, o tubulacdo existente nas ruas Blumenau e

Amazonas é suficiente para o recolhimento das aguas pluviais do empreendimento.

6.1.10 Identificacdo de tombados ou cadastrados no patrimdnio histérico

O entorno do novo Supermercado ndo apresenta bens tombados ou

cadastrados.
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6.2 Meio Fisico

6.2.1 Estimativa quantitativa e qualitativa dos residuos solidos

Os Residuos Sdlidos Reciclaveis e Ndo Reciclaveis serdo armazenados
diretamente em contéiner e/ou cagamba para posterior coleta e disposi¢cao final em
aterro sanitario localizado neste mesmo municipio, no qual o SAMAE declarou que

ird realizar a sua coleta e destinacdo correta dos residuos.

6.2.2 Niveis de ruidos emitidos

Por se tratar de um empreendimento onde grande parte das operacfes vai
ser realizada internamente a edificacdo, esta ndo apresentardo prejuizos a

vizinhanca do entorno.

6.2.3 Modificacdo do ambiente paisagistico

E possivel afirmar que a cidade é um objeto inacabado, onde sempre havera
constantes mudancas, sejam por razdes sociais, econbmicas ou politicas. O
responsavel por essa dindmica € a populagéo, que vai recriando espacos de acordo
com as suas necessidades.

A cidade de Timbé possui como principal fator delimitador de espacos suas
condicbes ambientais como a topografia, a qual distribui a cidade ao longo de um
vale, assim como a presenca de muitos cursos d’agua em toda a extensdo do
municipio. A localidade do empreendimento apresenta caracteristicas semelhantes
as da cidade de Timbé e com intensa ocupacdo, principalmente residencial. A
localidade encontra-se urbanizada, com diversos servicos acessiveis a populagéo,
bem como pavimentagéo, energia elétrica e agua potavel.

O empreendimento nao ira influenciar a alteracdo do cenario local, pelo fato
do antigo prédio do atual mercado ser substituido por uma nova edificacdo, no qual
esta neste local h4 muitos anos, fazendo parte do cotidiano da populacdo do
entorno, ndo se trata de um empreendimento em um local onde né&o existia nada.

Os acessos para as novas instalagdes do empreendimento serdo através da
estrutura existente, onde pode ser entendida como positiva e ndo prejudicando a

visual a partir da Rua Blumenau e Rua Amazonas.
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Figura 37 — Local de implantacéo da edificacdo — ao fundo da foto atual Supermercado
Gessner.

Fonte: Acervo dos autores

Figura 38 — Local de implantacéo da edificagdo — vista de quem olha da rua Blumenau
para o terreno, ao fundo Frigorifico.

Fonte: Acervo dos autores
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Figura 39 — Local de implantacéo da edificagdo — vista de quem olha do terreno para a
rua Blumenau.

Fonte: Acervo dos autores

Figura 40 — vista da rua Blumenau para as diversas constru¢cdo do entorno.

Fonte: Acervo dos autores

6.2.4 Areas impermeaveis do empreendimento

A taxa de permeabilidade é o parametro urbanistico responsavel por manter
uma area do lote sem qualquer tipo de pavimentagdo que possa impedir a infiltracdo

de agua no solo.
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Segundo o Art. 29 da Lei Complementar 343/07, a taxa minima de
permeabilidade do solo para a Zona Residencial 1 (ZR1), onde se encontra o
empreendimento, é de 25%, ou seja, dos 19.301,27m?2 de area total do terreno, no

minimo 4.825,32m2 deverao ser permeaveis.

O projeto do novo Supermercado possui uma area permeavel de 6.133,77m?
(31,78%), portanto cumpre as exigéncias do Plano Diretor.

6.3 Meio Bibtico

6.3.1 Cobertura Vegetal

O imovel ndo apresenta vegetacdo nativa, portanto ndo havera impactos

uma vez que as atividades do empreendimento ocorrerdo em &rea consolidada.

6.3.2 Fauna local
Da mesma forma para a vegetacao, a fauna ndo devera receber impactos ja

gue o empreendimento ndo demanda novas areas.
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7.0 AVALIACAO DOS IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO E
PROPOSTAS DE MEDIDAS MITIGADORAS

7.1 Sociais / Econdmicos

7.1.1 Expectativa geral da populacdo ao empreendimento

A construcdo do novo supermercado causa uma boa expectativa entre a
populacdo local. Assim sendo, o empreendimento tem muito a contribuir com a
nossa cidade.

Sua localizag&o privilegiada facilita o deslocamento dos seus funcionérios, o
fluxo de recebimento/despacho de mercadorias e transito de clientes.

Quanto ao ramo da empresa — comeércio de produtos alimenticios — a
populacdo do entorno tem uma boa percepcédo e receptividade, em virtude do
aumento de variedades em marcas e op¢oes de produtos.

e Classificacdo do impacto gerado: Positivo

e Duracdo: Permanente

e Magnitude: Alto

7.1.2 Alteracdo do Cenario Local

O projeto de implantagdo do empreendimento encontra-se na lateral do
imovel. A edificagdo atual antiga serd demolida, e neste local ficara o
estacionamento do novo supermercado. Pode-se perceber uma continuidade do
cenario edificado, porém mais atraente e moderno e que nao torna o
empreendimento em questdo uma edificacdo isolada no cenario local.

e Classificacao do impacto gerado: Positivo

e Duracdo: Permanente

e Magnitude: Baixo

7.1.3 Dinamizacao do setor econdmico

Devido a insercdo do empreendimento em local com caracteristicas
comerciais e residenciais, sendo um ambiente urbanizado o mesmo favorece a
ocupacdo de um vazio urbano, dotado de infraestrutura, e auxilia na
complementacdo da economia da empresa e local, com geracdo de empregos,

impostos e possibilidade de insercao de novos empreendimentos.
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e Classificacdo do impacto gerado: Positivo
e Duragdo: Permanente

e Magnitude: Alto

7.1.4 Uso e ocupacao do solo

A ocupacédo controlada de areas antropizadas por atividades humanas com
maior tecnologia agregada gera inumeros beneficios ao meio ambiente quando
reduz a pressdo sobre os ecossistemas naturais. Em resumo, tratava-se de uma
area consolidada, de principal ocupacdo comercial no terreno em questdo e no
entorno imediato, que, apdés a instalacdo do empreendimento, passara a gerar
emprego e renda para a populacéo.

e Classificacdo do impacto gerado: Positivo

e Duracdo: Permanente

e Magnitude: Baixo

7.1.5 Adensamento populacional

O adensamento populacional se realizado de forma organizada, atendendo
as diretrizes estabelecidas nos Planos Diretores, tende a trazer beneficios a regiao
onde ocorre, quando otimiza o uso da infraestrutura publica existente.

e Classificacdo do impacto gerado: Positivo

e Duracédo: Permanente

e Magnitude: Baixo

7.1.6 Valorizacao imobiliaria

A edificacdo de um novo e moderno supermercado gera expectativas de
desenvolvimento na populacdo, ocasionando aquecimento do setor imobiliario.
Acreditamos que este fator pode gerar a valorizacdo dos imoOveis no entorno do
empreendimento, principalmente para inser¢cao de novos empreendimentos.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Positivo

e Duragdo: Permanente

e Magnitude: Médio
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7.1.7 Pressao sobre o sistema viario e de transporte

Atualmente a via principal (rua Blumenau) mantém um fluxo intenso de
veiculos principalmente nas horarios de pico (final de tarde), conforme simulacdes
de trafego apresentadas pode-se observar 0 baixo impacto que este
empreendimento causa no cruzamento analisado, principalmente, considerando o
supermercado que existe no local.

Embora se identifique que a presenca do supermercado trara, a saturacao
da capacidade do cruzamento, observa-se que, mesmo sem a implantacdo do
empreendimento, esta saturacdo também sera atingida.

De acordo com os numeros, quadro e simulacbes demonstradas neste
Estudo, observa-se que o0 cruzamento analisado, realizando as melhorias
necessarias e propostas apresentard boa vida util, o que torna viavel sua
implantacédo do ponto de vista viario.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Negativo

e Duragdo: Permanente

e Magnitude: Médio

»  MEDIDA MITIGADORA:

Sinalizacdo Horizontal

Como forma de mitigar proprde-se a implantacdo de camada asféltica no
emboque das ruas Blumenau e Amazonas, para implantacao de faixas de pedestres.

Sinalizacdo Semaférica

O proprietario se compromete a implantar, em um prazo de até 5 anos,
semaforos para controle e disciplinamento da intersecao, conforme projeto a ser

fornecido pelo municipio de Timbo.

7.1.8 Deterioracao de via publica

Os veiculos que transitardo diariamente nas vias de acesso ao
empreendimento, tanto de passeio como caminhdes, obedecerdo aos limites de
peso estabelecidos pelo Codigo de Transito Brasileiro — CTB, sendo que, desta
forma, a deterioracdo da via publica ocorrera dentro dos padrbes de regularidade

previstos nas obras viarias.

Classificacao do impacto gerado: Negativo

Duracédo: Permanente

Magnitude: Baixo
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> MEDIDA MITIGADORA:
o Respeito ao C.T.B., a sinalizacado de transito e Impedimento do
Excesso de Carga;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.1.9 Pressao sobre o sistema publico de saude e educacao

Com a nova edificagdo do supermercado, € esperado um aumento na
demanda de atendimentos nos estabelecimentos de educacdo e saude da
localidade, pelo fato de haver um aumento no ndmero de funcionarios e possivel
novos moradores que irdo residir proximo ao local de trabalho.

Em observancia as declaracfes emitidas pelas Secretarias de Educacao e
de Saude do Municipio, todas as unidades competentes declaram plena capacidade
de atendimento.

o Classificagdo do impacto gerado: Negativo

e Duracédo: Permanente

e Magnitude: Baixo

> MEDIDA MITIGADORA:
o Capacidade de atendimento;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.1.10 Aumento da demanda por abastecimento de agua

A construcdo do novo supermercado também utilizarda a rede de
fornecimento de agua potavel do SAMAE, sendo que a Autarquia declarou que
possui capacidade de atendimento da demanda gerada.

e Classificacdo do impacto gerado: Negativo

e Duragdo: Permanente

e Magnitude: Médio

> MEDIDA MITIGADORA:
o Capacidade de fornecimento de agua potavel;

= Reclassificagdo do impacto gerado: Neutro
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7.1.11 Pressao sobre o fornecimento de energia elétrica

Todos 0s equipamentos que o Supermercado utilizara no seu processo
produtivo séo alimentados por energia elétrica.

e Classificagdo do impacto gerado: Negativo

e Duracédo: Permanente

e Magnitude: Baixo

> MEDIDA MITIGADORA:
o Capacidade de fornecimento de energia elétrica;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.1.12 Presséo sobre o sistema de coleta e disposicao final dos residuos

Quanto a coleta dos residuos sélidos, conforme abordado no item 5.2.1, a
mesma sera realizada pelo SAMAE, sendo que o 6rgdo declarou que possui
capacidade de atendimento da demanda gerada.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Negativo

e Duracédo: Permanente

e Magnitude: Baixo

> MEDIDA MITIGADORA:
o Capacidade de recolhimento dos residuos sélidos urbanos;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2 Paisagisticos / Ambientais

7.2.1 Compactacao do solo

A compactacdo ocasiona a reducdo da permeabilidade do solo,
possibilitando o surgimento de processos erosivos ao acelerar o escoamento das
aguas superficiais sem qualquer controle (dguas das chuvas). A empresa ja realizou
o nivelamento do solo e hoje se encontra bastante compactado.

o Classificagdo do impacto gerado: Negativo

e Duragdo: Permanente

e Magnitude: Baixo

> MEDIDA MITIGADORA:
o Sistema de Drenagem Pluvial e cobertura do solo com grama;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro
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7.2.2 Perda do solo por processos erosivos

Considerando que o nivelamento do terreno ja foi realizado, e o solo esta
bastante compactado, com colocacdo de macadame na superficie, verifica-se no
local o baixo processo erosivo, ocasionado pelas aguas pluviais.

e Classificagdo do impacto gerado: Negativo

e Duragao: Permanente

e Magnitude: Baixo

»  MEDIDA MITIGADORA:

o Toda a area descoberta que compreende o estacionamento do
supermercado serd revestida com uma camada asfaltica, no qual,
irA eliminar a perca de material terrigeno provocado pelas
precipitacdes pluviométricas;

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2.3 Contaminacéo dos recursos hidricos

O empreendimento previu em seus projetos técnicos que suas instalacdes
sanitarias possuam sistema de tratamento, composto de fossa séptica e filtro

biolégico. Depois de tratados, os efluentes segue para a drenagem pluvial existente.

Classificacao do impacto gerado: Negativo

Duracéo: Permanente

Magnitude: Baixo
> MEDIDA MITIGADORA:
o Sistema de Tratamento (Fossa Séptica e Filtro Biologico)

= Reclassificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2.4 Reducao do conforto acustico

Considerando o que foi mencionado no item 5.2.2., acreditamos que nao havera
problemas de geracgéo de ruidos pelo entorno do empreendimento.

o Classificagdo do impacto gerado: Neutro

7.2.5 Poluicao atmosférica

A edificacdo do novo supermercado ndo emitira poluentes atmosféricos de qualquer
natureza.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Neutro
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7.2.6 Alteracdo do padrdo de insolacdo e sombreamento do entorno

A partir da andlise das condi¢Bes de insolagdo e sombreamento com a
insercdo do empreendimento, pode-se concluir que haverd pouca influéncia nas
edificacdes vizinhas no entorno imediato. Este fato é resultado da altura da
edificacdo do empreendimento de acordo com a tipologia local e este sofrer apenas
influéncia do sombreamento causado pelas edificagdes vizinhas.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2.7 Alteracado do padrao de ventilacdo do entorno

A partir da andlise das condi¢des de ventilagdo do entorno com a insercao
do empreendimento, pode-se concluir que havera pouca influéncia nas edificacdes
vizinhas no entorno imediato. A ventilagdo ndo sao bloqueadas para o entorno e as
condicdes sdo favoraveis para equipamentos que possibilitem a ventilacdo natural
para a edificacao.

e Classificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2.8 Cobertura Vegetal

No tocante a cobertura vegetal, ressaltamos que a area destinada a
construcdo do empreendimento ja se encontrava desprovida de vegetacao.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Neutro

7.2.9 Disturbios a fauna terreste

O desenvolvimento urbano infelizmente impacta o meio-ambiente, quando
reduz habitat e dispersa a fauna.

Vale ressaltar que a area destinada a edificacdo do supermercado encontra-
se fortemente antropizada. Este tipo de local é considerado de passagem pela
grande maioria dos componentes da fauna, em virtude da dificuldade de formacéo
de abrigos e a alta exposi¢ao aos predadores.

¢ Classificacdo do impacto gerado: Negativo

e Duragao: Temporario

e Magnitude: Baixo
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Tabela 19 — Impactos Sociais, Econdmicos e Ambientais .

Caracteristicas das alteracdes

Alteracdes Previstas :
¢ Carater Duracéao Magnitude FaseAde.
Ocorréncia
Alteracdo da qualidade do ar Neutro
Alteracdo da qualidade sonora Neutro
Alteracdo do padréo de insolacao e
Neutro
sombreamento do entorno
Alteracd@o do padréo de ventilacdo do Neutro
entorno
Cobertura Vegetal Neutro
Distarbio da Fauna Neutro
Contaminagéo dos recursos hidricos | Negativo Permanente |Baixo ImpIant:ilgao/
Operagao
Perda do solo por processos erosivos | Negativo Permanente | Baixo Implantagéo
Compactacao do solo Negativo Permanente |Baixo Implantfiu;aol
Operagao
Residuos Sélidos Negativo Permanente |Baixo Implantggao/
Operagao
Fornecimento de energia elétrica Negativo Permanente |Baixo Operacao
Abastecimento de Agua Negativo Permanente | Médio Implantggao/
Operagao
Sistema de Educac¢do e Saude Negativo Permanente |Baixo Operacao
V. . . Implantacéo/
Deteriorizagéo via publica Negativo Permanente |Baixo Operacio
Sistema Viario e de Transporte Negativo Permanente | Médio Implantgqao/
Operagao
Valorizagdo Imobiliaria Positivo Permanente | Médio Implantgqao/
Operagao
Adensamento Populacional Positivo Permanente |Baixo Operacao
Uso e Ocupacéo do Solo Positivo Permanente |Baixo Implantgqao/
Operagao
Setor Econdémico Positivo Permanente |Alto Implantgqao/
Operagao
Alteracdo do Cenério Local Positivo Permanente |Baixo Implantgqao/
Operagao
Expectatw_a Populagao ao Positivo Permanente |Alto Operacéo
Empreendimento
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8.0 CONCLUSAO

O estudo de impacto de vizinhanga da construgdo do novo supermercado,
gue considerou sua inser¢cao na vizinhanca e a avaliagdo dos impactos decorrentes,
aponta a sua viabilidade, uma vez que os impactos negativos identificados sao

passiveis de mitigacdo e/ou controle.

A partir de todas as analises realizadas pode-se concluir que o
empreendimento irA beneficiar a cidade de Timbo e regido em diversos aspectos,
principalmente econdémico, devido a novas instalagdes comerciais resultando em
maior competitividade entre os comerciantes e maiores oportunidades para a
populacéo favorecendo a economia local. Além disto, o empreendimento sera capaz
de gerar novos empregos e desenvolver o entorno possibilitando um novo

direcionamento para o desenvolvimento da cidade.

Concluimos que a cidade em um estagio de desenvolvimento que necessita
de um empreendimento deste porte no bairro dos Estados, para que seja diminuida

a dependéncia da populacao se deslocar para o centro da cidade.

Apesar de haver impactos ambientais, considerados negativos, mas na sua
grande maioria de baixa magnitude, € importante a implantacdo das medidas

mitigadoras, para reduzir os impactos causados e ndo ocasionar novos problemas.

Assim, considerando que o perfil de implantacdo respeitara as normas e
limites urbanos definidos para sua éarea de inser¢cdo, o empreendimento do
Supermercado Schutze ira ao encontro do Plano Diretor do Municipio de Timbd no
sentido de contribuir para a afirmacgéo do proposto para a regiao com a melhoria das

condicBes de infraestrutura e dinamizacgao das atividades locais.
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10.0 ANEXOS

TERMO DE COMPROMISSO;

ALVARA DE CONSTRUCAO;

CNPJ ;

CPF e RG;

CONTRATO SOCIAL;

CERTIDAO DO IMOVEL;

Manifestacdo FUNDACAO CULTURAL DE TIMBO;
Manifestacdo SECRETARIA DE OBRAS E SERVICOS URBANOS;
Manifestacdo SECRETARIA DE SAUDE;

Manifestacdo SECRETARIA DE EDUCACAO;

Manifestacdo SECRETARIA DE PLANEJAMENTO;
Manifestacdo SAMAE;

REGISTRO/ANOTACOES DE RESPONSABILIDADE TECNICA;

PLANTAS DE EDIFICACAO;

vV Vv Vv Vv Vv ¥V V¥V ¥V VY VYV V V V VYV VY

PROJETO ARQUITETONICO;
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