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3 CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA DO EMPREENDIMENTO

A seguir sdo apresentados dados relativos a infraestrutura do Municipio de Timbo e,
quando possivel, do Bairro Cenro e dos Estados. Tais informacdes visam fornecer
subsidios para o entendimento da capacidade do municipio em absorver a
implantagao da referida via.

3.1 CARACTERISTICA DO ESPAGO URBANO

A construgdo da via, sera localizada dentro da area central do municipio,
atingindo diretamente os bairros centro e dos Estados, as margens do principal
acesso rodoviario que liga aos municipios localizados ao Norte, Leste e Oeste.

A acdo antropica, edificagbes entorno da regido atingida pelo
empreendimento, esta consolidada, tendo o inicio da colonizagdo do municipio nesta
referida area.

3.2 EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE INFRAESTRUTURA
3.2.1 REDE DE AGUA

De acordo com dados do Censo 2000 (IBGE) apresentados na tabela e
grafico abaixo, o municipio possuia 6.339 domicilios ligados a rede geral de
abastecimento de agua, representando 75% do total de domicilios existentes em
Timbé. Outros 24% dos domicilios recebiam agua através de canalizagdo de pogos
e nascentes.

Tabela — Indicadores de abastecimento de agua em 2000

Indicadores de abastecimento de agua - 2000 Domicilios % relativo

Ligados a rede geral 6.339 75,0%

Canalizados po¢o ou nascente 2.030 24,0%

N&o canalizados pog¢os ou nascentes 18 0,2%

Qutros canalizados 63 0,7%

Qutros ndo canalizados 2 0,0%

Total de domicilios 8.452 100,0%
Fonte: IBGE, Censo Demografico 2000.

Grafico — Dados comparativos de abastecimento de agua frente ao Estado e o Pais
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Fonte: Programa das Na¢oes Unidas para o Desenvolvimento - Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil.

3.2.2 REDE DE ESGOTO

O sistema de coleta e tratamento de esgoto do municipio tem sua
caracterizagado conforme a tabela a seguir.

Tabela — Indicadores de saneamento basico no ano de 2000.
Timbo Santa Catarina
Domicilios % relativo Domicilios % relativo

Indicadores de saneamento basico - 2000

Ligados a rede de esgoto ou pluvial 396 4.7% 292.268 19,5%
Fossa séptica 7.850 92.9% 809.764 54.0%
Fossa rudimentar 107 1,3% 267.908 17,9%
Vala 46 0,5% 62.571 4,2%
Rio, lago ou mar 21 0,2% 32.494 2.2%
Outro escoadouro 5 0,1% 10.118 0,7%
Sem banheiro ou sanitario 27 0,3% 23.619 1,6%
Total de domicilios 8.452 100,0% 1.498.742 100,0%
Fonte: IBGE, Censo Demografico 2000.

3.2.3 REDE DE DRENAGEM PLUVIAL

Ambas as vias, localizadas na area de influencia imediata e direta possui rede

de drenagem pluvial, sendo que o projeto de drenagem adotado no projeto, sera

lancado diretamente no Rio Benedito, com as devidas implantacdes de sistema de

drenagem.

3.2.4 REDE DE ENERGIA ELETRICA

A energia elétrica do municipio € fornecida pela Central Elétrica de Santa

Catarina (CELESC), contando com 630 unidades consumidoras e um consumo de
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152.611,865 kW/h em 2008. A evolugédo de consumo de energia no periodo de 2004

a 2008 apresentou aumento de 26,4% (tabela abaixo).

Tabela — Consumidores e Consumo do municipio de Timbo

Consumo Total Média de Consumo
(kW/h) Anual Per Capita
(kW/h)

N° de unidades

consumidoras

2004 509 120.705.033 201.510,9
2005 613 121.557.729 198.299,7
2006 613 119.411.349 194.798.3
2007 663 146.757.762 221.354,1
2008 630 152.611.865 242241 1

s oY 5,2% 26,4% 20,2%

Fonte: Centrais Elétricas de Santa Catarina (CELESC)

A classe de consumidores residenciais reprenta cerca de 18% do consumo

de energia elétrica, a industrial 66,1% e a comercial 9,8% (Tabela abaixo).

Tabela- Numero de Consumidores e demandas do municipio de Timbd
N° de unidades Consumo total Representatividade

Tipo de consumidor

consumidoras (kW/h) no consumo
Residencial 10.556 27.443.458 18,0%
Industrial 806 100.947.126 66,1%
Comercial 1181 14.998.684 9,8%
Rural 574 2.452 465 1,6%
Poderes Publicos 119 1.500.427 1,0%
lluminag&o Publica 1 3.907.812 2,6%
Servico Publico 19 1.236.382 0,8%
Consumo Proprio 2 125:511 0,1%
Total 13.228 152.611.865 100,0%

Fonte: Centrais Elétricas de Santa Catarina (CELESC)

3.2.6 COLETA DE RESIDUOS E SUA DESTINAGAO

Um dos maiores problemas da atualidade em termos ambientais resulta da
crescente geracdo de residuos solidos urbanos (RSU) e da consequente

necessidade do seu tratamento e disposicao final adequados.

A alternativa para a correta gestdo dos residuos, € a implantagdo de
programas, seja na fase de implantagdo com o Programa de Gerenciamento de
Residuos do Canteiro de Obras ou na fase de operagdo com um projeto de

manutengdo das lixeiras e limpeza das vias, devido a caracteristica do

empreendimento.
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3.3 EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE USO COMUNITARIO
3.3.1 EDUCAGAO

O municipio no de 2007 tinha 8.142 alunos matriculados. Na comparacéao
dos dados de 2003 a 2007 houve um aumento de 0,2% do numero de matriculas no
municipio (Grafico abaixo). Com relagéo a oferta destas matriculas a rede municipal
e estadual juntas respondem por 93,4% do numero de matriculados no municipio.

Grafico — Numero de alunos matriculados em Timbo6 no periodo de 2003 a

2007
8.127 8.269 8.291 8.188 8.142
2003 2004 2005 2006 2007
Fonte: Ministério da Educagdo, Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Anisio Teixeira (INEP), Sistema de
Estatisticas Educacionais (Edudata) e Censo Escolar.
Nota: O municipio ndo possui alunos matriculados no ensino superior.

Os dados extraidos do ministério da Educacdo apontam que em 2007 o
maior contingente de alunos matriculados no municipio estava relacionado ao ensino
fundamental e médio. O grafico abaixo demonstra o0 numero de alunos de acordo as
modalidades de ensino em 2007.

Grafico — NUmero de alunos de acordo as modalidades no ano de 2007
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m 2,798 214 05%

= 10,8% H Creche

M Pré-escola

H Ensino Fundamental

M Ensino Médio

M Educacdo Profissional (Nivel Técnico)
B Educacao Especial

M Educacao de Jovens e Adultos

W 18,4%

H 56,9%
Fonte: Ministério da Educacéo, Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Anisio Teixeira (INEP), Censo Escolar.

De acordo a Secretaria de Educacdo do Municipio (2010), existem 06
Escolas, 09 Nucleos de Educacao Infantil e 15 Unidades Pré-Escolares municipais.
Em questdo Estadual temos 07 Escolas no municipio. Outras unidades como
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Educacdo de Jovens e Adultos, Escolas Particulares e outros educandarios
totalizam em 10 unidades no municipio. Segundo IBGE (2009) foram matriculadas
4.376 alunos no Ensino Fundamental, 1.366 no Ensino Médio e 894 no Ensino Pré-
Escolar sendo da rede municipal, estadual e privada no municipio.

3.3.2 CULTURA

O Municipio de Timbd possui costumes culturais modestos, com a
comunidade muito ligada a religido catdlica. E conhecida como a Pérola do Vale por
sua beleza e qualidade de vida. As tradigbes remetem aos antigos colonizadores
europeus, em especial os alemaes e italianos, que deixaram fortes tracos na cultura
local. Timbd possui uma rica arquitetura italo-germana, com inumeras construgdes
que datam dos séculos XIX e XX, integrando o patriménio cultural da cidade. Desde
o ano de 1993, com o objetivo resgatar as tradigbes germanicas dos habitantes,

acontece no Municipio de Timbo a Festa do Imigrante.
3.3.3. SAUDE
3.3.3.1 TAXA BRUTA DE NATALIDADE

Em 2002, a taxa bruta de natalidade do municipio era de 11 nascidos vivos
por mil habitantes (tabela abaixo). Em 2006 esta taxa passou para 12,3 nascidos
vivos por mil habitantes, representando no periodo uma alta de 11,8%. No mesmo

periodo o estado de Santa Catarina apresentou uma queda de 9% desta taxa.

Tabela — Taxa Bruta de Natalidade do municipio perante o Estado e o Pais

Ano Timbo Santa Catarina Brasil
2002 11,0 155 17.5
2003 13,1 14,8 17,2
2004 14,8 15,0 16,9
2005 12,0 14,4 16,5
2006 12,3 14,1 15,8

Fonte: Ministério da Saude, Sistema de Informacdes de Nascidos Vivos (SINASC).

3.3.3.2 UNIDADES DE SAUDE NO MUNICIiPIO

No ano de 2007 o municipio contava com 82 unidades de Saude, a tipologia

dos estabelecimentos presentes é detalhada conforme tabela a seguir.
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Tabela — Tipologia dos Estabelecimentos de Saude do municipio

;s : A Santa =

Tipo de estabelecimento Timbo Calariia Brasil
Centro de parto normal - - 19
Centro de salde/unidade basica de salde 14 1.430 30.341
Central de regulacéo de servicos de saude - 10 312
Clinica especializada/ambulatério especializado 20 1.383 24.585
Consultdrio isolado 40 4.699 74.721
Cooperativa - 2 217
Farmacia - 11 344
Hospital especializado - 21 1.251
Hospital geral 1 203 5.183
Hospital dia - 21 351
Laboratdrio Central de Saude Publica - LACEN - 3 37
Policlinica 2 188 4.052
Posto de salide - 370 11.042
Pronto socorro especializado - 6 139
Pronto socorro geral 1 15 557
Secretaria de salude - 9 250
Unidade autorizadora - - -
Unidade de servico de apoio de diagnose e terapia 3 781 14.317
Unidade de satde da familia - 0 0
Unidade de vigilancia em saude - 75 2.337
Unidade de vigilancia epidemiologia (antigo) - - -
Unidade de vigiléncia sanitaria (antigo) - - 1
Unidade mista - 8 934
Unidade mével de nivel pré-hospitalar/urgéncia/emergéncia 1 58 293
Unidade movel fluvial - - 26
Unidade mével terrestre - 41 808
Pronto socorro de hospital geral (antigo) - - -
Pronto socorro traumato-ortopédico (antigo) - - 2
Tipo de estabelecimento néo informado - - -
Total 82 9.334 172.119

Fonte: Ministério da Salde, Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Saude (CNES).
Nota: Sinal convencional utilizado:
- Dado numérico igual a zero néo resultante de arredondamento.

3.3.3.3 LEITOS HOSPITALARES NO MUNICiPIO

Em 2007, Timbdé contava com 67 leitos de internagdo. Os mais
representativos em numeros absolutos estdo relacionados ao atendimento clinico e
obstétrico. Do total de leitos existentes no municipio aproximadamente 84% realizam

atendimentos pelo Sistema Unico de Saude — SUS.

A tabela apresentada a seguir, expbe a disponibilidade de leitos de

internacao segundo o tipo de especialidade presente no municipio.
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Tabela — Numero de leitos de internagao por tipo de especialidade 2007

Especialidade

Cirlrgicos 14 3.329 112.258
Clinicos 21 5782 147.010
Complementares - 1.1556 36.479
Obstétrico 19 1.967 82,754
Pediatrico 13 1.994 E6.688
Cutras Especialidades - 1.649 68.665
Hospital/Dia - 184 6.598

Total 67 16.130 500.452

Fonte: Ministéno da Saude, Cadasiro Nacional de Estabelecimentos de Sadde (CNES).
Motas: 1 Leitos complementares. Unidades de Tratamento Intensive, Unidades Inlermediarias, Unidades de
Isolamento.
2 Sinal convencional ulilizado:
- Dado numérico igual a Zero n&o resultante de amedondamento

3.3.3.4 NUMERO DE PROFISSIONAIS LIGADOS DA SAUDE

Em 2007 eram 473 profissionais ligados a saude em timbé. A tabela abaixo

detalha a especialidade e o numero de profissionais disponiveis no municipio.

Tabela — Numero de profissionais vinculados por tipo de categoria em 2007

Recursos humanos vinculados segundo as S Santa .
5 2 Timbo - Brasil
categorias selecionadas Catarina

Médicos 182 23577 634.003
.. Anestesista ik 930 24979
.. Cirurgido Geral 12 1.187 32.021
.. Clinico Geral 32 4.427 127.230
.. Gineco Obstetra 21 2341 68.730
_. Médico de Familia 10 1.485 32 252
.. Pediatra 18 2.340 63.514
.. Psiquiatra 6 499 12.653
. Radiologista 9 897 24 211
Cirurgido dentista 39 5664 112.611
Enfermeiro 23 3.531 117.763
Fisioterapeuta 15 1.541 37.062
Fonoaudiologo 3 500 12976
Nutricionista - 300 11.759
Farmacéutico 24 1.833 36955
Assistente social 9 625 18.698
Psicologo 15 1.082 28 324
Auxiliar de Enfermagem 33 7.510 320.145
Técnico de Enfermagem 11 6.118 125294

Fonte: Ministerio da Sadde, Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Salde (CNES).
Nota: 1 Se um profissional tiver vinculo com mais de um estabelecimento, ele sera contado tantas vezes quantos
vinculos houver.
2 Sinal convencional utilizado:
- Dado numérico igual a zero ndo resultante de amedondamento.
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3.4 PATRIMONIO HISTORICO E AREAS DE RELEVANCIA AMBIENTAL
3.4.1 BENS TOMBADOS OU CADASTRADOS PELO PATRIMONIO HISTORICO

Conforme informado pela Secretaria de Planejamento, Transito e Meio
Ambiente, ndo havera intervencao direta sobre Bens Tombados, e sim havendo uma
relevancia sobre o patriménio historico, onde a indicios que a colonizacdo do
municipio iniciou-se na confluéncia dos Rio Benedito e Rio dos Cedros, mas nao

havendo nenhuma legislagao especifica sobre o0 mesmo.
3.5 SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTES
3.5.1 SISTEMA VIARIO
3.5.1.1 RoDoVIAS

Timbo é alimentada por Rodovias de ordem Estadual como a SC-477
(Canoinhas - Blumenau), SC-416 (Rodeio — Timbé — Pomerode), SC-417 (Rio dos
Cedros - Timbd) e pela Rodovia Augusto Hasse e pela Rua Trés Coragbes que

ligam a BR-470 ao municipio.
3.5.1.2 AEROPORTO

O Aeroporto Internacional Ministro Victor Konder em Navegantes — Santa
Catarina é o aeroporto mais proximo de Timbd, aproximadamente 62 km de

distancia.
3.5.1.3 FROTA DE VEiICULOS

Segundo a Tabela abaixo, no ano de 2010, os automodveis predominavam
em torno de 63,3%, seguido pela classe das motocicletas representada por 18,6%.
Outro ponto relevante no municipio € o numero de Caminhonete com 7,4% e de

Motoneta com 7,3% do total de veiculos.

Analisando o crescimento da frota no periodo de 2000 a 2010, o numero de

veiculos cresceram em 11.397 unidades, ou seja, houve um crescimento
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surpreendente de 105,4% em um periodo de dez anos. Houve veiculos que em
determinados periodos oscilaram suas unidades como o Caminhdao, Caminhao
Trator, Micro-6nibus e o Onibus, os demais veiculos demonstraram um crescimento
gradativo e/ou até nao cresceram e tampouco diminuiram em determinados

periodos.

Tabela — Frota de Veiculos no periodo de 2000 a 2010
Ano
Tipologia 2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 | 2008 2009 2010

Automovel 8.321| 8.512| 8.875| 9.344| 9.765|10.296|10.891| 11.539|12.265| 13.316| 14.066
Caminhdo 475 467 469 488 494 507 521 535 543 583 615
Caminhdo
Trator 64 54 59 61 64 69 65 68 74 71 62
Caminhonete 35 144| 273 347 444 646 798 962 | 1.337| 1.503| 1.653
Micro-6nibus 24 30 30 36 44 42 45 37 38 38 41
Motocicleta 1.726| 1.979| 2.201| 2.405| 2.650| 2.958| 3.374| 3.648| 3.806| 4.006| 4.144
Motoneta 123 132| 213 323 454 633 850| 1.108| 1.257| 1.411| 1.553
Onibus 38 28 30 30 37 42 42 51 52 48 47
Trator de
rodas 8 12 15 17 18 18 18 21 22 25 30
Total |10.814|13.359|14167 | 13.051|13.970| 15.211 | 16.604 | 17.969 | 19.394 | 21.001 | 22.211

Fonte: DENATRAN — Departamento Nacional de Transito / IBGE

O sistema viario do municipio € composto pelas vias arteriais, radiais e
coletoras. A distribuicdo das quadras possui um tipologia em damero (formato

retangular) de organizagéo variada prevalecendo a orientagdo NW — SW.
3.5.2 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

O municipio possui servico de transporte coletivo de passageiros, com
atendimento a maioria dos bairros, porém € notoria a necessidade de otimizagao do
sistema e campanhas educacionais para fomentar o uso do transporte coletivo pelos

municipes, que nao tem aderido significativamente ao modelo de transporte coletivo.
3.6 CorRPOS HiDRICOS

A bacia do ltajai é a maior bacia da Vertente Atlantica do Estado de Santa

Catarina, e € uma das mais expressivas do Estado, tanto nos aspectos de
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hidrografia quanto nos socioeconémicos. Tem area de drenagem de 15.500Km?,
correspondendo a 16.5% do territério catarinense; com uma densidade de drenagem
de 1,61Km/Km? e uma vazdo média em Blumenau de 140m?s. A vaz&o minima de
estiagem é de 15m?/s, e a vazdo maxima em enchentes sdo de 5.000m?%s (COMITE
DO ITAJAI, 2007).

Os divisores de agua da Bacia do Itajai sdo a Serra Geral e a serra dos
Espigbes a oeste; a Serra da Boa Vista, a Serra dos Faxinais e a Serra do Tijucas
ao sul; e a Serra da Moema ao Norte (COMITE DO ITAJAI, 2007).

Na area da bacia localizam-se as sedes de 50 municipios, totalizando
995.727 habitantes, dos quais 76% concentram-se nos centros urbanos (IBGE,
2000).

Os recursos hidricos diretamente afetados, e estdo dentro da area de
interferéncia imediata, € o Rio Benedito e o Rio dos Cedros. Ambos classificados

como classe

 _ \d B /Sf _
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Figura: Diviséo da Bacia Hidrografica do Itajai. O municipio de Timbd pertence a
regiao do Médio Vale (modificado de COMITE DO ITAJAI, 2010).
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3.7 INTERPRETAGAO DA PAISAGEM

O conceito de que pensar sobre a paisagem significa apenas resgatar
referéncias ligadas ao aspecto natural de belos campos gramados com rios de
aguas cristalinas, por mais poético que possa parecer, permite também perceber
qgque nossas cidades com toda sua diversidade de elementos, concordancias ou
ruidos, podem ser tratadas como paisagem sim, pois basta mudar a nomenclatura
para “Paisagem Urbana”.

E paisagem urbana é o cenario vivo das transformagdes espaciais, culturais
e econbmicas decorrentes de habitos, usos e necessidades. Espagco onde acontece
a vida urbana em todos os seus aspectos, da habitagdo ao trabalho, do lazer a

circulagao da populacgao.
3.7.1 PAISAGEM LOCAL — TIPOLOGIA, EIXOS VISUAIS E PANORAMICAS

A paisagem encontrada no local de implantacdo do empreendimento possui
caracteristicas tipicas de um espaco com fortes sinais de acelerada mutagao rumo
ao adensamento urbano de edificagdes de grande porte.

Apresenta, entretanto, uma volumetria de carater claramente horizontal, ja
que o gabarito maximo previsto para o local € de 03 pavimentos (ZR2).

Ao longo das vias pode-se identificar uma ocupagdo predominantemente
comercial, pois as vias séo classificadas como Corredor de Comércio e Servigo 1 —
CS1.

Percebe-se também que a maioria expressiva das edificacdes existentes nas
margens da Rua Blumenau, Avenida Getulio Vargas, General Osério e Sete de
Setembro, apresenta caracteristicas de construcbes com médio porte, com 2 e 3

pavimentos.
3.8 MELHORAMENTO PUBLICOS

Desde que ocorreram as cheias em novembro de 2008, os esforgos do
Municipio, assim como dos demais municipios atingidos do Vale do Itajai,

concentram-se no sentido de recuperar a cidade e prevenir para que a situagao nao

58




25 Pronus

CONSULTORIA E ASSESSORIA EM ENGENHARIA

se agrave, ja que o sistema de drenagem e as encostas foram seriamente

prejudicados e os riscos aumentaram.

O processo de aprovagao de recursos provindos dos Governos Estadual e
Federal sem duvida € moroso, e por si sé 0s municipios nado possuem condi¢gdes de
realizar as acdes de reconstrucao das cidades. Assim, como nos demais municipios,
os investimentos de Blumenau, desde o final do ano anterior, concentram-se em

obras de recuperacao de pontes, passarelas e encostas.

As obras de dragagem e desassoreamento; reconstrugdo da
microdrenagem, enrocamentos e gabides para posterior reconstrugdo da drenagem,
estdo sendo realizadas em etapas, sempre priorizando os locais mais atingidos, ou

de maior risco.

Visando definir e registrar diretrizes e projetos para o desenvolvimento
territorial da cidade no decorrer das proximas décadas, o grupo técnico da
Secretaria Municipal de Planejamento, Transito e Meio Ambiente, que propde um
futuro promissor para a cidade no que diz respeito ao uso e ocupacao do solo, ao
sistema de circulacdo e transporte, as intervencbes para o desenvolvimento
econdmico, ao turismo e lazer, a habitacdo e regularizagdo fundiaria e ao

saneamento e meio ambiente.

O projeto tem como um de seus objetivos primordiais a implantagcado de vias
periféricas e centrais, assim como pontes e ciclovias, sdo algumas das propostas

que facilitardo a interagao das regiées do municipio.
3.9 CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

O Municipio de Timbé possuia um total de 33.326 habitantes em 2007. O
numero é referente a ultima contagem oficial da populagao, realizada pelo IBGE no
mesmo ano. O Distrito apresenta um crescimento 11,9 % em relagcdo aos dados
obtidos pelo ultimo censo populacional do IBGE em 2000. Esta taxa de crescimento
situa-se acima da média da populacao brasileira, que foi de 6,5% para o mesmo

porque foi de 6,5% para o mesmo periodo.
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A faixa etaria predominante no Municipio segue o padrdo encontrado no
Estado, estando formada por individuos de 30 a 39, que correspondem a 20,6% dos
habitantes com mais de 10 anos. O grau de instrucdo da maior parte da populagao
de Timbd6 (43,6) fica entre 4 a 7 anos de estudo, seguindo também o padrédo de

distribuicdo encontrado em Santa Catarina.
3.9.1 ASPECTOS ECONOMICOS

O Produto interno bruto (PIB) do municipio em 2007 foi de 714.326.000,00
reais, figurando como a 26° Economia do Estado de Santa Catarina. Assim como na
economia do Pais e do Estado, o setor secundario € o mais importante para a
pequena economia local.com um valor adicionado bruto da Industria de 44% do PIB.
O setor de servicos tem contribuicdo semelhante para o PIB municipal, com uma
representacdo de 42% em 2007, seguido do setor de Servicos com 42%, A
arrecadagao em impostos sobre produtos liquidos de subsidios abrange 14% do PIB
e a da Agropecuaria apenas 1% (Quadro 10).

O PIB per capta do municipio era de R$ 21.435,00 em 2007. Este valor fica
bem acima da média nacional (R$ 12.688,00) e catarinense (R$ 15.638,00) para
este mesmo ano (IBGE, 2007).

4 CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA DO EMPREENDIMENTO

4.2 IMPACTOS URBANIiSTICOS POSITIVOS E NEGATIVOS INDUZIDOS PELO
EMPREENDIMENTO

Os impactos positivos é a melhoria no fluxo veicular, tanto dos veiculos de
passeio, quanto a logistica do ,comércio local, como dos ciclistas e pedestres. Outro
fator positivo e a implantacdo de novas vias de acesso que melhorardo a intricada

malha viaria do centro.

A intervengdo também, provocard um maior acesso de consumidores ao
comércio local, considerando tanto a melhoria da malha viaria, quanto as novas

vagas de estacionamento projetadas.

E os negativos estdo relacionados a fase de implantagdo, no transtorno a

vizinhanga na execuc¢ao das obras, nas desapropriacdes e adaptacado por parte dos
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usuarios ao novo sistema viario.
4.2.1 USO E OCUPAGAO DO ESPAGO URBANO

Em relacdo ao ambiente urbano, o empreendimento promovera expansao do

espaco, preenchendo o vazio urbano presente.

Ainda considerando o uso e ocupacdao do solo, a implantacdo da Via
(Binario), ocorrera em conformidade com as diretrizes do Plano Diretor, atendendo o
que esta previsto no Estatuto da Cidade, cumprindo assim a funcdo social da

propriedade urbana:

“Art. 39. A propriedade urbana cumpre sua fungdo
social quando atende as exigéncias fundamentais de
ordenagdo da cidade expressas no Plano Diretor, assegurando
o atendimento das necessidades dos cidaddos quanto a
qualidade de vida, a justica social e ao desenvolvimento das
atividades econdémicas, respeitadas as diretrizes previstas no
art. 2° desta Lei” (Lei n° 10.257/01- Estatuto das Cidades).

4.2.2 INSOLAGAO E SOMBREAMENTO

O municipio de Timb6é tem um clima mesotérmico umido, com verdes
qguentes e temperatura média anual oscilando entre 15,5°C e 24,5°C, sendo que no
verao a temperatura oscila entre 30°C e 40°C, apresentando temperatura média
anual de 21,5°C (Figura 35).

A umidade média relativa do ar em torno de 85% e indice pluviométrico

anual em torno de 1.455mm.

A insolagdo média anual situa-se na faixa de 1.675 horas de insolagdo com

maior incidéncia nos meses de dezembro, janeiro e margo.

Com a verificagdo do cone de sombreamento sobreposto ao levantamento
planialtimétrico e, projetado na situagdo real do espaco a ser edificado, juntamente

com a ampliacdo da area de sombreamento na vizinhanga, pode-se afirmar com
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toda certeza que a insercdo do empreendimento no espago urbano em questao, nao
representa qualquer tipo de interferéncia negativa quanto a aspectos de iluminagao
sobre a vizinhanga, visto que o imovel que sera diretamente atingido e o Timbo6 Park

Hotel, este ja sofre a influencia da cobertura florestal que ha na area.

4.2.3 VENTILAGAO

A velocidade média do vento para Indaial foi de 5,8 km/h, conforme figura

abaixo. A diregcdo predominante para as estag¢ao de Indaial foi de SW-NE.

Velocida média - Vento - Normal Climatolégica - Estagcao Meteorolégica
de Indaial - SC Fonte: INMET/EPAGRI/CLIMERH

km/h

JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ

Figura: Normal Climatolégica: Velocidade média do vento da Estagao
Meteoroldgica de Indaial, SC.
Fonte: INMET/EPAGRI/CLIMERH.
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Direco predommants - Vento - Hermial CEnstologica - [stagao
Metearologica de Indaial - 5C Forte: INMET EFAGH CLIMERH

JMM

—p— |_:|'a-.|1-c| 3__E_I:I.-- .
LEL =% 7 315,

. _I'h"’ ’i__FJ].-.__

Figura: Normal Climatolégica: Dire¢ao predominante do vento da
Estacdo Meteoroldgica de Indaial, SC.
Fonte: INMET/EPAGRI/CLIMERH.

Com relacdo a interferéncia da ventilagdo no entorno imediato do
empreendimento, fica claro que a turbuléncia causada pela edificagdo (via e ponte),
em funcao da direcéo e da velocidade predominante ser de fraca intensidade, e com
as caracteristicas topograficas do terreno, conclui-se que nada ha de significado

negativo na insergdo do empreendimento em seu entorno imediato.
4.1.4 PERMEABILIDADE DO SOLO

No entorno do empreendimento, e em grande parte do imével que sera
edificada com a implantacao da via, havera impermeabilizacdo, com implantacado da

via com pavimentacio asfaltica e nos passeios e ciclovia com o uso de “PAIVER”,

também impermebializando o solo.
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4.1.5 COMPATIBILIDADE cCOM O0S EQUIPAMENTOS URBANOS E
COMUNITARIOS

Analisando-se a compatibilidade do empreendimento com os equipamentos
urbanos, pode-se prever que a implantacdo do Binario, ndo causara um aumento na
demanda pelos servicos publicos, tais como: coleta e destinacdo de residuos,

fornecimento de agua, energia elétrica e servigos de telefonia.

Quanto aos demais impactos sobre a infraestrutura urbana, verificou-se que
a regido necessitara de novos investimentos por parte do poder publico,
principalmente para a realizagdo dos projetos do sistema viario, tanto para compor o
sistema viario projetado para o municipio quanto para os bairro na area de

interferéncia direta e indireta.

Sendo que esta obra esta vindo a contribuir para com os interesses do

municipio.
4.1.6 COMPATIBILIDADE COM O SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTES
4.1.6.1 IMPACTOS DO TRAFEGO GERADO PELO EMPREENDIMENTO

O impacto sera positivo, considerando que a intervencao proposta tem como

objetivo ampliar o sistema viario no anel central.

O anel central do municipio, possui uma estrutura viaria reduzida e

interrompida pela hidrografia local, este fato gera transtornos no fluxo veicular.

A ampliacdo do sistema viario, na prolongagao das ruas Gustavo Roepcke e
Sete de Setembro, juntamente com a implantacdo da nova ponte, auxiliara na
melhoria da circulacdo de veiculos, bicicletas e de pedestres. Otimizando desta
forma, tanto o fluxo, quanto a possibilidade de novas alternativas de acesso a centro

urbano.

Na contagem de veiculos (abaixo), foi constatado, um elevado fluxo de
veiculos nos horarios de pico, o que provoca lentidao do transito e até desestimulo

dos motoristas e ciclistas a se dirigirem a regido central do municipio.

64




2sPronus

CONSULTORIA E ASSESSORIA EM ENGENHARIA

LOCALIZAGCAO DOS PONTOS DE CONTAGEM

RUA MARECHAL
FLORIANO PEIXOTO

P01

2 - N4 B L4 _



2sPronus

CONSULTORIA E ASSESSORIA EM ENGENHARIA
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SISTEMA BINARIO DE TRAFEGO DE VEICULOS- CENTRO URBANO DE TIMBO
Cruzamentos
2 PC1 - R Blumenau x G. Vargas - PC3 - Av. Vargas x Gal. Osério| PC4- Rua 7 de Setembro x Julius
Cenarios X R. Flo. PC2-Av. G. Vargas x R. Gal. Osério x 7 Set. Jacobsen
Volume | Capacidade | Saldo | Volume Capacidade Saldo Volume | Capacidade | Saldo | Volume | Capacidade Saldo
Ano
0 Sem 1861 2.500 639 | 3454 2.500 -954 2098 2.500 402 | 2312 3.500 1188
MOTO/BIKE| 10,0 0,74 | -10,9 1,38 59 0,84 | 14,0 0,66
Ano
1 Com 2210 2.500 290 | 4050 2.500 -1550 2478 2.500 22 2400 3.500 1100
MOTO/BIKE| 4,2 0,88 | -16,3 1,62 0,3 0,99 12,8 0,69
Ano
1 Sem 1917 2.500 583 | 3558 2.500 -1058 2161 2.500 339 | 2381 3.500 1119
MOTO/BIKE| 9,0 0,77 | 11,9 1,42 4,9 0,86 | 13,0 0,68
Ano
5 Com 2487 2.500 13 4558 2.500 -2058 2789 2.500 -289 | 2702 3.500 798
MOTO/BIKE| 0,2 0,99 | -20,3 1,82 -3,7 1,12 8,8 0,77
Ano
10 Com 2883 2.500 -383 | 5284 2.500 -2784 3233 2.500 -733 | 3132 3.500 368
MOTO/BIKE| -4,8 1,15 | -25,3 2,11 -8,7 1,29 3,8 0,89
Ano
10 Sem 2428 2.500 72 4507 2.500 -2007 2737 2.500 -237 | 3017 3.500 483
MOTO/BIKE| 1,0 0,97 | -19,9 1,80 -3,1 1,09 5,0 0,86
Considerando PC1 no horario pico atrae 2428 VPH no pico (Ano 10) Atingindo aprox. a saturagao da via
Considerando PC2 no horario pico atrae 4050 VPH no pico (Ano 1)
Considerando PC3 no horario pico atrae 596 motos- bicilceta PH no pico (Ano 1)
Considerando PC4 no horario pico atrae 2400 VPH no pico (Ano 1)
N° Quadro
Volume / Capacidade / Saldo em veiculo padrao / hr 01
Projecao anual de 3,0 % no volume
Saldo = Capacidade - Volume
Anos até atingir capacidade Obra: Sistema Binario
EIT - Sistema Viario e
V/C = taxa volume / capacidade Estudo Transportes )
Avaliacao Capacidade C >
Quadro: | Cruzamentos r n s
Responsavel RUBEN B. =
abr/11 PEREYRA CONSULTORIA E ASSESSORIA EM ENGENHARIA
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SISTEMA BINARIO DE TRAFEGO DE VEICULOS- CENTRO URBANO DE TIMBO
Cruzamentos
z - PC1 - R Blumenau x G. - PC3 - Av. Vargas x Gal. PC4- Rua 7 de Setembro x Julius
Cenarios Vargas X R. Flo. PC2-Av. G. Vargas x R. Gal. Osorio Osorio x 7 Set. Jacobsen
Volume | Capacidade | Saldo | Volume Capacidade Saldo Volume | Capacidade | Saldo | Volume Capacidade Saldo
Ano
0 Sem 1861 2.500 639 | 3454 2.500 -954 2098 2.500 402 2312 3.500 1188
MOTO/BIKE| 7,5 0,74 -8,2 1,38 4,5 0,84 10,6 0,66
Ano
1 Com 2228 2.500 272 | 4084 2.500 -1584 2499 2.500 1 2423 3.500 1077
MOTO/BIKE| 2,9 0,89 | -12,5 1,63 0,0 1,00 9,4 0,69
Ano
1 Sem 1935 2.500 565 | 3592 2.500 -1092 2182 2.500 318 2404 3.500 1096
MOTO/BIKE| 6,5 0,77 | -9,2 1,44 3,5 0,87 9,6 0,69
Ano
5 Com 2607 2.500 -107 | 4778 2.500 -2278 2923 2.500 -423 2835 3.500 665
MOTOBIKE| -1,1 1,04 | -16,5 1,91 -4,0 1,17 5,4 0,81
Ano
10 Com 3172 2.500 -672 | 5813 2.500 -3313 3557 2.500 -1057 3449 3.500 51
MOTO/BIKE| -6,1 1,27 | -21,5 2,33 -9,0 1,42 0,4 0,99
Ano
10 Sem 2649 2.500 -149 | 4916 2.500 -2416 2986 2.500 -486 3291 3.500 209
MOTO/BIKE| -1,5 1,06 | -17,2 1,97 -4.5 1,19 1,6 0,94
Considerando PC1 no horario pico atrae 2649 VPH no pico (Ano 10) Superando a capacidade de saturacido da via
Considerando PC2 no horario pico atrae 4084 VPH no pico (Ano 1)
Considerando PC3 no horario pico atrae 571 motos- bicilceta PH no pico (Ano 10)
Considerando PC4 no horario pico atrae 2423 VPH no pico (Ano 1)
N° Quadro
Volume / Capacidade / Saldo em veiculo padrao / hr 02
Projecao anual de 4,0 % no volume
Saldo = Capacidade - Volume
Anos até atingir capacidade Obra: Sistema Binario
V/C = taxa volume / capacidade Estudo EIT - Sistema Viario e Transportes
Avaliacao Capacidade
Quadro: | Cruzamentos L.
Responsavel RUBEN B. P r o n U s
abr/11 PEREYRA CONSUITORIA E ASSESSORIA EM ENGENHARIA
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SISTEMA BINARIO DE TRAFEGO DE VEICULOS- CENTRO URBANO DE TIMBO
Cruzamentos
z - PC1 - R Blumenau x G. - PC3 - Av. Vargas x Gal. PC4- Rua 7 de Setembro x Julius
Cenarios Vargas X R. Flo. PC2-Av. G. Vargas x R. Gal. Osorio Osorio x 7 Set. Jacobsen
Volume | Capacidade | Saldo | Volume Capacidade Saldo Volume | Capacidade | Saldo | Volume Capacidade Saldo
Ano
0 Sem 1861 2.500 639 | 3454 2.500 -954 2098 2.500 402 2312 3.500 1188
MOTO/BIKE| 6,0 0,74 -6,6 1,38 3,6 0,84 8,5 0,66
Ano
1 Com 2247 2.500 253 | 4119 2.500 -1619 2520 2.500 -20 2447 3.500 1053
MOTO/BIKE| 2,2 0,90 | -10,2 1,65 -0,2 1,01 7,3 0,70
Ano
1 Sem 1954 2.500 546 | 3627 2.500 -1127 2203 2.500 297 2428 3.500 1072
MOTO/BIKE| 5,0 0,78 -7,6 1,45 2,6 0,88 7,5 0,69
Ano
5 Com 2731 2.500 -231 | 5006 2.500 -2506 3063 2.500 -563 2974 3.500 526
MOTO/BIKE| -1,8 1,09 | -14,2 2,00 -4,2 1,23 3,3 0,85
Ano
10 Com 3486 2.500 -986 | 6389 2.500 -3889 3909 2.500 -1409 3795 3.500 -295
MOTO/BIKE| -6,8 1,39 | -19,2 2,56 -9,2 1,56 -1,7 1,08
Ano
10 Sem 2887 2.500 -387 | 5358 2.500 -2858 3255 2.500 -755 3587 3.500 -87
MOTO/BIKE| -3,0 1,15 | -15,6 2,14 -5,4 1,30 -0,5 1,02
Considerando PC1 no horario pico atrae 2887 VPH no pico (Ano 10) Superando a capacidade de saturacao da via.
Considerando PC2 no horario pico atrae 4119 VPH no pico (Ano 1).
Considerando PC3 no horario pico atrae 654 motos- bicilceta PH no pico (Ano 10).
Considerando PC4 no horario pico atrae 3587 VPH no pico (Ano 10) atingindo a saturagéo da via.
N° Quadro
Volume / Capacidade / Saldo em veiculo padrao / hr 03
Projecao anual de 5,0 % no volume
Saldo = Capacidade - Volume
Anos até atingir capacidade Obra: Sistema Binario
V/C = taxa volume / capacidade Estudo EIT - Sistema Viario e Transportes
Avaliagao Capacidade
Quadro: | Cruzamentos
Responsavel RUBEN B. y fONUS ‘
abrl11 PEREYRA CONSULTORIA E ASSESSORIA EM ENGCENHARIA
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4.1.6.2 IMPACTO NA DEMANDA SOBRE ESTACIONAMENTOS

A retirada do terminal urbano de passageiros, possibilitara a implantagédo de

uma area de estacionamento atendendo as demandas de comércio local.
4.1.6.3 IMPACTO NOS TRANSPORTES COLETIVOS

O terminal urbano, sera realocado, mas permanece na area de influencia
imediata, porem fora da casco urbano, ndo influenciando o fluxo veicular na regido

central.

Por outro lado, o sistema binario a ser implementado possibilitara um melhor

fluxo do veiculos.

4.1.7 COMPATIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO COM A PAISAGEM
IMEDIATA

No poligono formado pelas ruas: Blumenau, Marechal Floriano Peixoto, Sete
de Setembro e General Osoério, verifica-se um cinturdo predominantemente

comercial.

As demais ruas que compde a Area de Vizinhanca Imediata sdo quase que
exclusivamente residenciais, com poucos estabelecimentos comerciais pulverizado

entre elas.

A seguir, apresentamos imagens com a identificagdo e caracterizagdo das
ruas diretamente afetadas pela implantacdo do Binario, bem como o a identificacédo

da tipologia das edificacdes presentes na Area de Vizinhanca Imediata:
4.1.8 BENEFiclos ECONOMICOS E SOCIAIS

Descricao dos impactos sociais e econbmicos previstos, como renda dos
moradores, mercado imobiliario. Estratificacdo social, atracdo de pessoas, oferta de
trabalho, etc. ldentificacdo das classes sociais atuais e futuras, possibilidade de

conflitos e perda de costumes, espacos, e outros elementos do substrato

sociocultural.
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4.2 AVALIAGAO DOS IMPACTOS NA FASE DE IMPLANTAGAO DO
EMPREENDIMENTO

4.2.1 GERAGAO DE MATERIAL DO MOVIMENTO DE TERRA

O ajuste topografico do terreno se faz necessario na fase anterior ao inicio
das obras de pavimentagdo. As operagbes de escavagdo, carga, transporte,
descarga, compactagcdo e acabamento serdo executadas a fim de se adequar o

terreno em seu estado natural para uma nova conformacgéao topografica.

Conforme o projeto de terraplanagem do empreendimento (Anexo), toda
movimentagao de terra devera esta contemplada no projeto, sendo que o material de
limpeza e destoca deve ser encaminhado ao Bota-fora devidamente licenciado e o
material provindo para conformacdo do greide deve ser provindo de jazidas

devidamentes licenciadas.
4.2.2 GERAGAO DE RESiDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL

Denomina-se residuos da construgao civil ou entulhos da obra, as sobras de
materiais de demoligdes e restos de obras. O entulho é geralmente um material
inerte passivel de reaproveitamento, porém, se manejado incorretamente, pode

resultar em impactos negativos sobre o meio ambiente.

A falta de responsabilidade, ou, em alguns casos, a inexisténcia de politicas
publicas que disciplinem e ordenem os fluxos e a destinagdo dos residuos da
construgéo civil nas cidades, associadas a falta de compromisso dos geradores no
manejo e, principalmente, na destinacdo dos residuos, podem provocar impactos
ambientais como: degradagao das areas de manancial e de protegcdo permanente;
proliferacdo de agentes transmissores de doengas; assoreamento de rios e
corregos; obstrucdo dos sistemas de drenagem, tais como piscindes, galerias,
sarjetas, etc.; ocupacao de vias e logradouros publicos por residuos, com prejuizo a
circulagcao de pessoas e veiculos, além da prépria degradagao da paisagem urbana;

existéncia e acumulo de residuos que podem gerar risco por sua periculosidade.
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A Resolugdo CONAMA n° 307/2002 estabelece a obrigatoriedade de todos
os geradores de residuos da construgao civil em elaborar e implementar um Plano
de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil - PGRCC como forma de
mitigacdo deste impacto. Nesse sentido, preconiza se a elaboragéo e implantagéo
de um PGRCC, onde devera ser indicada a destinagéo final dos residuos gerados

no canteiro de obras.

Cabe ressaltar que, o PGRSCC é realizado também para prever os residuos
que serao gerados no processo construtivo dos varios empreendimentos e
descrever a destinagdo adequada a cada uma deles. A partir do Projeto construtivo
do empreendimento o PGRSCC ¢é adequado as necessidades das obras sejam elas

pré-moldadas ou moldadas em loco

E importante destacar que, o PGRSCC devera ser previamente aprovado

pela autoridade ambiental competente.

A comprovacgao da destinagcdo adequada se dara através da apresentacao
de licenca de operacéao valida, declaracdo atestando a capacidade de recebimento

do volume a ser gerado e contato de prestagao de servigos.
4.2.3 AUMENTO DO TRAFEGO DE VEicuLOS PESADOS

Com a realizagao das obras existira transito de veiculos pesados, porém a
rua Blumenau e General Osorio ja é rota deste tipo de veiculo. O impacto maior
configura-se na necessidade de manobras e eventuais paradas no trafego das

referidas vias, levando a congestionamentos, que também séo frequentes.

Visto que a opcgéo € por construir com estruturas pré-moldadas, espera-se

que a redugao no tempo de obra, contribua para mitigar este impacto.

Por fim, sugere-se que o fluxo de carretas por semana e rotas a serem

utilizadas sejam acordadas com o 6rgao municipal de transito.
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4.2.4 RuiDO, CALOR E VIBRAGAO

A problematica da poluicdo sonora e sua implicacdo na saude, meio
ambiente e qualidade de vida tém se agravado nos ultimos anos, principalmente
devido a auséncia de politicas institucionais adequadas. Esse problema vai além
das perdas auditivas induzidas por ruidos, que sao detectaveis através de

audiogramas.

As consequéncias induzidas pela poluicdo sonora englobam problemas
extra-auditivos, que sao mais dificeis de serem detectados, mas que estao
diretamente relacionados com o bem-estar e a saude. Os efeitos do ruido sobre o
ser humano podem ser detectados em sintomatologias como: aumento de pressao
arterial; aumento na secrecao de cortisol e adrenalina; dificuldade para adormecer;
disturbios no sono; disturbios sociais e comportamentais; diminuicdo da

concentracgio; dificuldade para aprender.

A poluicdo acustica envolve trés componentes: a existéncia de uma fonte
geradora de ruidos; um meio propicio a transmissédo, e um receptor. Portanto, para
a o futuro empreendimento, o controle desta modalidade deve intervir, direta ou
indiretamente, seja disciplinando a emisséo de ruidos, seja criando dificuldades a
transmissao dos mesmos, uma vez que nao existe a possibilidade de afastar a

fonte geradora dos receptores sensiveis.

Quanto ao nivel de ruido, calor e vibragdo, durante a fase de implantacéo
da via, destacam-se o0s seguintes geradores: retro-escavadeira, marteletes,
betoneiras, bate-estacas, compressores, entre outros. Portanto, a producdo de
inconvenientes a vizinhanga se restringe a geracao de vibragdes, pela utilizagdo do
maquinario pesado, e, principalmente, a geracédo de ruido, pela movimentacao de
caminhdes, entre outros. Com o tempo, os niveis desses ruidos podem causar
irritabilidade e fadiga mental aos moradores da regido adjacente ao lote do
empreendimento. Vale ressaltar também que esses inconvenientes tém como
caracteristica o imediatismo, isto €, ocorre somente durante a fase de implantacao

do empreendimento.
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Dentre os impactos gerados pelo empreendimento a vizinhanga, o trafego e
suas consequéncias sdo dos mais significativos, em funcdo das alteragbes da
condi¢do sonora (ruidos) do local. Os maiores geradores de ruidos sera o novo
acesso previsto onde influenciara diretamente sobre os imoveis que anteriormente
estavam com um distancia maior em direcdo a via, que receberdao do fluxo de
entrada no municipio e quem esta de passagem com destino aos municipio

vizinhos.
4.2.5 INTERFERENCIAS SOBRE A INFRAESTRUTURA URBANA

As maiores interferéncias geradas pelo canteiro de obras sao relativas ao
transito de veiculos pesados em vias que nao foram projetadas para essa finalidade.
Também podem acontecer engarrafamentos durante as manobras para entrega de

materiais e, em casos raros, até rompimento de cabos de energia elétrica.
4.2.6 POLUIGAO DO AR

A movimentacdo de terra, mesmo em pequena quantidade, resultara no
desprendimento de particulas sélidas em suspensao. Este material particulado, por
ser inerte, ndo causa riscos consideraveis a saude, porém pode causar desconforto

aos moradores do entorno.

O aumento do fluxo de veiculos proporcionado pela obra ocasionara uma maior

emissao de gases poluentes resultante da queima de combustiveis fosseis
4.2.7 CONTAMINAGAO DO SoLo / AGuAa

Os fatores de contaminagdo do solo, e consequentemente de aguas
subterraneas, que geralmente ocorrem durante as obras de implantagcdo de um
empreendimento, sdo provenientes da utilizagdo de produtos quimicos de uso na
construcado civil, como tintas, cimento e produtos de limpeza. As atividades de
abastecimento, manutencao de equipamentos, limpeza de estruturas e maquinarios,
vazamento em equipamentos, derramamento ou trasbordamento durante operacdes

de carga e descarga de produtos sdo as responsaveis por esta contaminacgao.
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Entretanto, desde que respeitados os padrdes técnicos usuais de coleta e
tratamento tanto de efluentes como de rejeitos sdélidos, e do sistema coletor e
estacdo de tratamento de esgoto, os efeitos negativos dessa condi¢cédo tenderdo a

ser minorados e mostrarem-se como risco apenas potencial.

O sistema de esgotamento e disposicédo a ser adotado nos canteiros de
obras e nas edificagbes prevenira a poluicdo das aguas por 6leos e graxas,

materiais organicos, outros compostos quimicos e coliformes.

A manutencdo de veiculos automotores devera ser realizada em locais com

destinacao apropriada ou fora da area estudada.

Ainda, embora temporariamente, em decorréncia da movimentagéo de solo,
poderdo ocorrer possiveis alteracbes associadas aos parametros de turbidez e

s6lidos em suspensao no corpo hidrico existente no imével.
4.2.8 ALTERAGAO DA ESTABILIDADE DOS SOLOS

Grande parte do comportamento dos solos € determinada por sua textura.
Solos argilosos sdo mais agregados, enquanto que os de textura grossa
apresentam macroporos; solos arenosos sao mais permeaveis e com melhor

infiltragcdo, sendo este tipo de solo o que esta menos sujeito a erosao.

Na fase de implantacdo, as instabilidades estardo associadas a

terraplenagens e preparo do terreno para implantagdo do empreendimento.

Estas atividades vao expor a acdo erosiva da chuva parte do solo que se

encontra hoje protegido.

Nas areas que nao serdo atingidas pelas edificagbes, o processo de

evolugdo natural das vertentes gerara pequena quantidade de material transportado

em superficie.
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4.3 FASE DE OPERAGAO
4.3.1 GERAGAO DE RuiDOs

Com relagao a operacgao propriamente dita do empreendimento, todos os
equipamentos geradores de ruido, que sao: veiculos (carro, motocicletas, caminhdes
e Onibus), deverao reduzir a velocidade, limitar o trafego de caminhdes, desviando

por rotos perifericas e utilizagdo de barreiras (curtinas verdes) nas faixas lindeiras.

Este elemento se reforca dada a natureza do empreendimento, que exige
limites de ruido para os imoveis que ja se encontram estabelecidos e irdo a partir da

abertura da nova via, ficar expostos aos ruidos provindos dos veiculos auto motores.

Portanto, os ruidos gerados nao vem a se constituir como um impacto

expressivo.
4.3.2 GERAGAO DE EFLUENTES
N&o havera geracgéo de efluentes na operacao da referida via.

4.3.3 PRESSAO SOBRE O SISTEMA DE RECEBIMENTO DE RESIDUOS
SOLIDOoS

Na fase de operagdo do empreendimento esta prevista a geracdo de
residuos solidos, gerados pelas lixeiras que serdo instaladas nas calgadas e patios,
e o material de varricdo (folhas e solo), de volumes expressivos de residuos solidos

organico e reciclaveis.

Entretanto, este impacto devera ser mitigado com a destinagédo correta dos

residuos
4.3.4 EMISSOES ATMOSFERICAS

Conforme descrito anteriormente, as emissdes geradas durante a fase de
operacado serao provenientes do funcionamento e deverao ser atenuadas, com a

fiscalizagdo sobre os veiculos usuarios, com principalmente o controle da fumaca

preta dos caminhdes.
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4.3.5 DINAMIZAGAO DO SETOR ECONOMICO

Os corredores de comercio e servicos, podem ser considerados verdadeiro
aquecedores da economia local e regional, e na geracéo de empregos. Na fase de
implantacdo, o empreendimento devera absorver mao-de-obra qualificada de

construcao civil do municipio.

Na fase de operacado o empreendimento devera mobilizar os proprietarios da
faixas lindeiras, a implantar unidades comercias (constru¢des) para ocupar uma area
nao explorada anteriormente, assim gerando um novo polo de comércio e servigos,

novos postos de trabalho,

A geracao de empregos € um dos fatores mais importantes para incrementar
a economia de uma regido, pois aumenta significativamente a renda de uma parcela
da populagdo. O aumento de renda gera aumento de consumo e incrementa a
utilizacado de bens e servigos potencializando, principalmente, a expansdo no setor
terciario. Esta expansao do setor terciario consolida investimentos e atrai novos

empreendimentos.
4.3.6 VALORIZAGAO IMOBILIARIA

Dentre os impactos mais expressivos causados pelo empreendimento,
destaca-se as desapropriagdes. Nota-se que a regido de implantagdo do
empreendimento apresenta uma expressiva variagao da renda meédia per capita,
manifestando bolsdes de comunidades com padrdo de renda média. Por
consequéncia, nesses locais o valor agregado dos imodveis é relativamente alto,
principalmente por estar inserido na area central do municipio. Levando em
consideragao que o projeto contempla a constru¢do de uma via, sendo a principal

ligacao da regido sul do municipio a regido central da cidade.

A implantagdo do empreendimento provavelmente resultara na valorizagao

dos imoveis adjacentes e na atragéo de novos investimentos.
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Outros dados do estudo revelam que a chegada de uma nova via, além da
valorizagao imobiliaria, provocam uma reativagdo do comércio local, visto que sera

implantada uma grande praga para estacionamento para o comeércio local.
4.3.7 INTERFERENCIA NA INFRAESTRUTURA URBANA

Tendo em vista o objetivo do empreendimento, que € dar maior fluxo ao
transito na regido central, a sua implantagdo causara impactos em varios elementos
da infraestrutura urbana, como na alteragao do sentido do transito, como a retirada
do terminal urbano, para uma regido. Sera também um importante polo gerador de
trafego ao sistema viario local com necessidade de conservagdo e manutencéo das

vias.

4.3.8 METODOLOGIA PARA AVALIAGAO DOS IMPACTOS E CLASSIFICAGAO

DAS MEDIDAS

A avaliagcado dos impactos sobre a vizinhanga do empreendimento teve como
ponto de partida o levantamento das atividades relativas a implantagdo do

empreendimento, bem como das operacdes previstas.

Uma vez identificados os impactos, estes foram classificados de acordo com

as recomendacgoes pelo Plano Diretor, além de complementagdes necessarias.
Utilizou-se a seguinte classificagdo dos impactos:

¢ Quanto a natureza: estabelece a natureza dos impactos, podendo ser
positivos, quando trazem algum beneficio ou melhoram o aspecto
ambiental e/ou socioeconémico, ou negativos quando ocorrem
alteragdes nos componentes fisicos, bidticos e socioecondmicos;

e Quanto a temporalidade: determina-se quanto tempo poderdo ser
observados os fenbmenos, podendo ser temporarios, quando seus
efeitos cessam pela recuperacdo natural ou pela agdo das medidas
mitigadoras a serem implementadas; ou permanentes, quando a

alteracao persiste ao longo do tempo;
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o Quanto a magnitude: estabelece a quantificagcédo relativa dos impactos
expressando area, volume ou a qualidade do aspecto ambiental e socioeconémico.
podem ser classificados como muito baixos, quando o impacto restringe-se ao local
de geragao; baixos quando o impacto ocorre dentro dos limites do empreendimento,
sem ocasionar perturbacdes para a populacdo do entorno imediato; moderado
quando o impacto ocorre dentro dos limites do empreendimento, porém ocasiona
perturbacdes eventuais a populacdo do entorno imediato; altos quando o impacto
ocorre dentro dos limites do empreendimento, porém ocasiona perturbacoes
continuas a populacdo do entorno imediato; e muito altos quanto o impacto
transgride os limites do empreendimento, ocasionando perturbagbes a populagao do

da area de vizinhanga.

Conforme legislagcédo vigente, caso sejam identificados impactos negativos,

deve-se indicar medidas para a sua corregao.
Deste modo, as medidas sugeridas sao classificadas em:

e Mitigadora - quando a agao resulta na reducao dos efeitos do impacto
ambiental negativo;

e Compatibilizadora - quando a agédo objetiva conciliar os efeitos do
impacto a realidade pré-existente;

e Compensatéria - quando o dano ambiental ndo pode ser reparado
integralmente in natura, fazendo-se necessaria a compensagao por meio
de adocgao de outras medidas, de cunho pecuniario ou nao, ouvida a

comunidade afetada e a critério do 6rgao licenciador.
Quanto ao grau de corregao:

e Total - quando a aplicagdo de recursos tecnoldgicos pode amenizar
totalmente o impacto;
e Parcial - quando a aplicagao de recursos tecnolégicos ameniza apenas

parcialmente os impactos.

Quanto ao Prazo de execugéo:
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¢ |mediata - quando ocorrem logo apdés o término da agéo (semanas);
e Meédio prazo - apés certo periodo de tempo do término da agado (meses);
e Longo prazo - apés um periodo maior de tempo do término da acao

(anos);

Embora descritos acima, para melhor visualizagdo e analise, os impactos e

as medidas de corregéo propostas também s&o apresentados em forma de matriz.
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MATRIZ DE IMPACTOS - SISTEMA BINARIO

EMPREENMDIMENTO: AMPLIACAQ DO SISTEMA VIARIO
LOCALIZAGAD: CENTRO- TIMBO

INTERVENCAD CLASSIFICACAD MECIDAS
ITEM IMPACTO PREVISTO IWFY CTO POTENCRL OESERV ACOES
PREVISTA CONSEQ |ABRAMG |INTERS| TEMPOD MITIGADORAS
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ENTREERDIWENTD EEETEMA ¥ IARD POAR EERIGDE WFRAESTRTLIRA INFRAEETRLITLRA LOCAL
E - e S e AUMENTD DE MORADIE E COM MAOR DFEATA ADENSAMENTC POPLLACAD M D 2 P |CONTROUAR CASAAMDH | ESTUD0 BOTENCAL CORET
w & | MOMMENTACAD DE ViSTANTES MOETERWMADD POEITT WA M CONELADORES N O q P |sEcURamcA mELCA FRRCERW, PUALICO-FRAADA
§ g LS S O P 40 M S MADE OFERTA Me DE ‘W CAS N D 3 P | ceowmasvAcas EsTa;, |CAMPARHA DE ESCLARE
> ENTRALR E SAMDA 1500 LT AUMENTD DO FLLIOD WEICULAA N O 3 = MENTD PUBELED
E g POLO CERADOR DE TRAFECD CARRDE DE PAESEID, MOTOS, R s FALTA DE WACAS E ALWENTD N - - 5 |EETMLAR O LB0 DE A MPANHA, DE ESCLAREC)
o & | PEATOMAL EVECULAR DA WITINH BICICLETAS E PEDESTRES DE CEFADOAES E FECEPTORES [ WS AL TEARATTERS MENTD DA PREFEITURA
TIP0 CE POPLILAGA COMEUMIDOAES OE SEFWIGOE | MELHORA KA OFEFTA D MELHOAL, [ DFEATA, - o 3 o  |ESTIMULAA BURGMENTD  [INTECRAR DESENS CLEIMENTD
LOCAL E AECIINAL BEAWICE WEL NAIS ADE CONSUNENRES DE MOWAS A TIWIDADES ECOMOMICT NUMICER L
ALMENT D, CERLGAD COMTAMENA, CAD DD LENGOL FECALEAGADOA PREFEL [ PREFEITURA ATKDA, MAC
EELACTAMENTD SANTTARIC KENHLW ¥ ESGOTONO LOCAL 5EN FREA TICD PR INFL TRACAD MY D 2 P [TuRs MAEXECUCAD DO TEM EETLICND P, Fl, IREFLAN.
FEDE E TRATAMENTC EN ETE DA ACLA S SERY DAS TRATAMENTD INDNIDUAL. | TAR REDE COLETORA E ETE
ERERL ELE THILA MDLANTACAC D, BFRA T NI SE PREVEE TR D 9 P
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LiALIA Le Ll ANCLIACAC D0 ATERCEM b R ML SE PREVEE N* D 3 P
[ RSAETECNERTO TERLIR AMPLACAC DO ATERDIM MR MAQ 5E PREVEE N’ D ] P
T R R RS
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DRERAGEM PLUVALL O EISTEMA DE COLETA | e e | - o p  [PROMOWVER UMDALOGD  (IMICRTIVA DO EMPREENDE-
ESCOTA MO RI0 BENEDTD BOBARE FRESALC DS ACLAS DEECONFE CMENTD ENTFE A ETHHANGL DA - PREFETURA.
& e 51 EChs NESLM KENHUN N* D 3 P |EsTuCARA POSSELTADE  [SERA NECESSA RICLIMA
- i EE LT T, RENHUN KENHUN N* D E P |oE WPLANTAR TRANSFE.  |RLTERAGAS HO PLANG
w0 COEFICENTE DEAPRON 25 MENHUN MENHLUN N* [ 3 P |RENCA DE POTENCIAL DIRETORL
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MATRIZ DE IMPACTOS - SISTEMA BINARIO

EMPREENDIMENTQ: AMPLIACAQ DO SISTEMA VIARIO
LOCALZAGAD: CENTRO- TIMBO

INTERVENCAD CLASSIFICACAD MEDIDAS
ITEM IMPACTD PREWISTD IMPACTD POTENCIAL OBSERVACOES
PREVISTA CONSEQ | ABRANG. INTENS| TEMFO MITIGADORAS
- ALUMENTO DO NUMERD DE VEICU- RELE RN [N LEVES CONFLITOS DE " o . P CAMPANHA DE SINAL ZACAD DE
LGS Mel SIS TEMA VIARRD LOCAL HNONCESSD E SAIDA ADAPTACAD IMPLANTACAD DO SISTEMA ADWWERTEMCLA
CAPACIDADE DAS VIAS AUMENTO DO TRAJETO £ ALBEENTD DA, DENUSMDA, (MO DEMARNDA TR0 DA B D : p h.'::'.'.ﬂ.-i .ﬂ.l.i"E A TIVAS PFONTEANEL DE
MIETH0 E LONED PRAZD NOFMAIL IDADE VIARIOS £ ACERS0S MTEALIGAGAT
LEVE AUMEMTO DE USUARKIES CONAUTZE DE HOPARIOS HNECESTDADE DA MAKDH NP NTAR BARDR MICIATIVA DO POOER
] TRANSPOATE PUBLICO :
E E REMOCAD DDA TUAL TEMBAL DOS USLARIOS COBERTURA DO SERVIGD N D 2 P FREQIEMCIACIA DE OMIBLS PUSLICD E COMUNIDADE
E g SERA DESVIADD DO CONFLITO VERCULCE [E LA EMRCMTAR CAMIPAMLE DE
L : TRANSPOHATE DE CAHRGA CENTRO UREANO POSITIVD DE CARGA E PASSEND P ] 1 P FISCALZAGAD ESCIARECIKENTOA
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< = N D P
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AUBERSTO DD FLLECD ESTUDD: DE ROVOACESSO MICIWTIVA DO PO0ER
GERADOR DE TRAFEGD POSITIVA MELHORA 0 FLLTD 2 : 3 P 3
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VIZINHANGA ADJACENTES AS NOWAS WIAS VIAS AUMENTAR DESAPROPRIA
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A ADEQUADAS MINIMO MENHUM N D 3 P
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ADECUAGAD AD PLANO LIRETOR ADEQUATHE MIKIMO CONTROLARESPECULA | " D g | p |FTRUESNRRTON | onaman oo consTL
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7 ANEXOS
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