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1.2

1.3

CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

AUTO POSTO DAS NACOES - Filial Oscar Piske
CNPJ: 05.088.335/0001-27

Endereco: Rua Oscar Piske, bairro das Nacdes
Cidade/Estado: Timbo/SC

IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

1.2.1 Empreendimento

AUTO POSTO DAS NACOES - Filial Oscar Piske

CNPJ: 05.088.335/0001-27

Endereco: Rua Oscar Piske, bairro das Nacdes

Cidade/Estado: Timb6/SC

Area total construida: 858,60m?2

Administradores: Celso Dallabona (CPF: 460.681.129-34), e
Orestes Dallabona (CPF: 304.418.119-49)

122 Imével

Matricula: 31.571, Livro 2, do 1° Oficio R.I. da Comarca de Timb6/SC
Cadastro Imobiliario: 303.941

Inscri¢cdo Imobiliaria: 01.04.022.0625

Area do Imével: 1.350,00m?

DESCRICAO DA ATIVIDADE

A empresa Auto Posto Das Nacdes, foi fundada em 03/06/2002 e tem por

finalidade a comercializagdo de combustiveis para veiculos automotores, como

gasolina, diesel, etanol, além de contar com servico de troca de 6leo e conveniéncia,
cadastrado no CNPJ n° 05.088.335/0001-27.

No mercado, a empresa conta com a sua matriz e filial, além da unidade a que

se refere este estudo, as unidades ja existentes estédo localizadas na Rua Marechal
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Deodoro, N° 873 - Sala 01 - Posto no bairro Das Nac¢des em Timb6/SC (matriz) e na

Rua Quintino Bocaiuva, N° 205 — bairro Quintino em Timbd/SC, respectivamente.

A empresa Auto Posto Das NacOes Ltda esta cadastrada na Receita Federal
sob 0 CNAE 4731-8/00 com atividade de Comércio Varejista De Combustiveis Para

Veiculos Automotores.

1.4 LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento Auto Posto Das Nacdes - Filial Oscar Piske sera
implantado no lado impar da Rua Oscar Piske, no bairro das Na¢des, em Timbo/SC.

Este que apresenta como coordenadas centrais em 26°48'44.38"S, 49°16'19.61"0O.
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Auto_Posto
das Nacoes

Supermercado
Felippi (Filial)

O empreendimento faz frente para o lado impar da Rua Oscar Piske e,
conforme a Lei Municipal 478/2016, é caracterizada como coletora, sendo também
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um Corredor de Comeércio e Servi¢os - CCS2. A via é de m&o dupla, com ciclovia no
lado impar e estacionamento no lado par. Segundo a tabela de gabarito de ruas,
disponibilizada pela municipalidade, a Rua Oscar Piske neste trecho possui gabarito
total de 16,00m, com 12,00m de pista de rolamento e 2,00m de calcada em ambos
os lados da via. Seu gabarito projetado é de 19,00m, sendo 10,00m para pista de

rolamento e 4,50m para 0s passeios em ambos os lados da via.

ADA - Area Diretamente Afetada
~ % Faixa de Pedestre
[ Ponto de Onibus

= Ciclovia
Sentido da via e quantidade de faixas
Via de Tréansito local

Sentido da via e quantidade de faixas
/ Corredor de Comércio e Servigas 2

A Rua Marechal Deodoro da Fonseca é uma via de grande importancia para
o fluxo da regido (e do empreendimento), e esta caracterizada pela Lei Municipal
478/2016 como via arterial (Corredor de Comércio e Servi¢os - CCS2). Também se
trata de uma via de mao dupla, possuindo ciclovia no lado impar da via e
estacionamento no lado par. O gabarito existente é de 16,00m, com 10,00m de pista
de rolamento e 3,00m de passeios em ambos os lados da via. Seu gabarito projetado
€ de 19,00m, sendo 10,00m para pista de rolamento e 4,50m para as calcadas em

ambos os lados da via.
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Outra via préxima ao empreendimento qualificada como Corredor de

Comeércio e Servicos — CCS2, sendo via coletora, € a Rua Grécia. Esta via tende a
ser uma alternativa a Rua Marechal Deodoro da Fonseca, onde é necessaria a
desapropriacdo de somente um trecho para haver sua ligacdo direta com a Rua
Bar&o do Rio Branco.

1.5 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento Auto Posto das Nacdes - Filial Oscar Piske sera
implantado em um imo6vel com area total de 1.350,00m?, de acordo com a Matricula
31.571, Livro 2, do 1° Oficio de Rl da Comarca de Timbo.

O funcionamento do posto de combustivel sera diario das 06:00h as 21:00h,
contando 10 funcionarios, com divisdo por turnos, ainda a ser definido oficialmente,

porém com a distribuicdo prevista de:

Tabela 1 — Distribuic&o de turnos previstos

Turnos Previstos Funcionarios por Turno Previsto
A — 06h00 as 13h30 5 funcionarios
B — 13h30 as 21h00 5 funcionarios

BN

A edificacdo possuird 02 pavimentos, onde a operacao relativa a area
comercial e posto de combustivel (abastecimento e conveniéncia) ocorrera no nivel
do solo (Figura 5) e, no pavimento superior, estardo localizadas as unidades

residenciais identificadas como apto 01 e apto 02 (Figura 6).

A previsao/expectativa para o inicio das obras é julho/agosto de 2025 com

expectativa para término de obra em 08 meses, sendo marco/abril de 2025.

Tabela 2 — Tabela detalhada de areas

AREAS DO EMPREENDIMENTO

OPERACAO AREA
c ial Conveniéncia 198,68mz
omercia Sala Comercial 105,66mz
Posto de Area de Abastecimento 180,00m?
Combustivel Operacional 121,66m?
Apto 01 114,18mz2
Residencial Apto 02 112,49m2
Area Comum 21,93m?

10
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Fluxo de acesso de veiculos

Conforme orientagdo do Codigo de Tréansito Brasileiro, as manobras de

conversdo, quando na auséncia de acostamento, deverdo ser feitas com prévia
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sinalizacdo da intencdo de conversao, com posterior aproxima¢ao maxima possivel

do lado para onde deseja virar.

Antes de entrar a direita ou a esquerda, em outra via ou em lotes lindeiros,
o condutor devera:

| - ao sair da via pelo lado direito, aproximar-se o maximo possivel do bordo
direito da pista e executar sua manobra no menor espago possivel;
Il - ao sair da via pelo lado esquerdo, aproximar-se 0 maximo possivel de
seu eixo ou da linha diviséria da pista, quando houver, caso se trate de uma
pista com circulacdo nos dois sentidos, ou do bordo esquerdo, tratando-se
de uma pista de um s6 sentido. (Art. 38 — CTB)

Na situacdo atual da Rua Oscar Piske, os acessos ao empreendimento sao
realizados conforme Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. e Figura 10. Em
caso de conversdes para o lado esquerdo da via, quando se tratar de circulacdo nos
dois sentidos, o veiculo deve se posicionar no centro da pista, dando preferéncia aos
veiculos que transitam no sentido contrario, com a devida sinalizagdo de sua
intencdo. Onde, neste caso, o0s veiculos que desejarem continuar no fluxo da via,
poderdo fazer a ultrapassagem pela direita, na finalidade de desvio e continuidade
do fluxo de veiculos, até a possivel conversédo daquele que aguarda o mais préximo

possivel do centro da pista.

Para a saida, os veiculos poderdo aguardar com seguranca dentro do imével
até que seja possivel o reingresso na via no sentido de fluxo desejado.

13
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No item 7 GERACAO DE TRANSITO seréo discriminados os acessos com a

implantagéo das medidas mitigadoras.

Conforme Anexo IV da LC 483/2016, o estabelecido para areas de
estacionamento para postos de combustivel € de 1 vaga a cada 100mz, (exceto area
de abastecimento). Para uso comercial de bairro é de 1 vaga a cada 100m2. E uma

vaga de estacionamento para cada unidade residencial.

Tabela 3 — Estacionamentos ior uso. Exiiido X Pro'ietado

Residencial 1 vaga por apto 02 vagas 02 vagas

(apto 01 e 02)
1/100m?2 (excetua-
se para célculo

05 vagas + 01 vaga

Posto de Combustivel 01 vaga

area de de carga e
estacionamento) descarga

Sala comercial + Conveniéncia 1/100m?2 03 vagas
TOTAL - 06 vagas 08 vagas

Para o uso residencial, apesar de utilizar o mesmo acesso do posto, o fluxo
para as vagas de estacionamento que estao situadas nos fundos do imoével ndo gera
impacto na area de abastecimento. Em relacdo aos pedestres (Figura 12), ha uma
rampa de acesso e o fluxo de deslocamento interno se dara pela demarcacao do piso
tatil. Assim o deslocamento se dara de forma segura, evitando a necessidade de

travessias pela area de abastecimento

14
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Fluxo de acesso de veiculos

Assim como 0 acesso ao restante do empreendimento, para utilizar as vagas
comerciais implantadas na lateral do imével, é necessario utilizar a entrada pela Rua
Oscar Piske. As vagas estao dispostas de maneira que nao haja interferéncia na area

de abastecimento.

Os fluxos de entrada e saida, e de manobras internas, da vaga de carga e
descarga estaréo dispostos no item 7 GERACAO DE TRANSITO.

1.5.2 Area de Abastecimento

O empreendimento contara com 03 ilhas de abastecimento, sendo de gasolina
comum, gasolina aditivada, Etanol, Diesel S10 e S500. Ndo tera fornecimento de

abastecimento de veiculos a gas (GNV).

Tabela 4 — Tabela de caiacidade de atendimento na area de abastecimento

1/ 6 bicos 2 bicos 2 bicos 2 bicos - - 4 min 30 veiculos
2 / 6 bicos 2 bicos 2 bicos 2 bicos - - 4 min 30 veiculos
3/ 6 bicos - - - 2 bicos 2 bicos 4 min 30 veiculos

Capacidade MAXIMA de atendimento de veiculos por hora 90 veiculos
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Figura 14 — Localizacéo das ilhas de abastecimento

Em virtude do enquadramento de Estudo de Impacto de Vizinhanca deste
empreendimento se dar pela presenca da operacdo de posto de combustivel, as
analises e estudos serdo voltadas em destaque aos impactos gerados por este uso,
aplicando-se os indices, metragens e populacdes estimadas para este fim, podendo,
porém, para maior potencial de andlise real do cenéario, compor andlises de
informacgdes dos usos complementares existentes no empreendimento (residencial e

comercial).

2. LEGISLACAO URBANISTICA E AMBIENTAL

Conforme Lei Complementar Municipal 483/2016, o imovel é atingido pelo
Corredor de Comércio e Servico — 02 (CS2), que é formado por vias com
infraestrutura adequada, que fazem ligacéo interbairros, sendo apropriadas para as
linhas de transporte coletivo urbano, e pela Zona Residencial — 01 (ZR1), destinada

a ocupacao residencial e comercial.
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Tabela 5 — Usos e enquadramento

Residencial Multifamiliar 2 unidades residenciais A - Adequado
. . . Area construida acima de
Comercial e/ou de servigos De bairro 200,00m? até 500m? A - Adequado
POI,O Gerador de Traffe 90 Posto de Aplicando indices e - Tolere’lvel
Pd6lo Gerador de Ruido . L T - Toleravel
Z : Combustivel diretrizes do CS2
Po6lo Gerador de Risco | - Inadequado

Abaixo estdo discriminadas as legislagbes nos ambitos federal, estadual e

municipal que tangem sobre o modelo de empreendimento em questéo.

No ambito federal, temos as seguintes diretrizes:

» Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988;

= Lein®10.257, de 10 de julho de 2001: Estatuto das Cidades;

= Lei n° 6.938/1981: Dispbe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente,
seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacdo, e da outras
providéncias;

= Lein®12.305/2010: Dispde sobre a Politica Nacional de Residuos Sdlidos.

» Resolucdo CONAMA n° 001/1986: Dispde sobre critérios basicos e
diretrizes gerais para a avaliacdo de impacto ambiental;

18
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» Resolugdo CONAMA n° 307/2002: Estabelece diretrizes, critérios e

procedimentos para a gestao dos residuos da construcao civil;
» Resolucdo CONAMA n° 357/2005, 430/2011: Dispbe sobre tematica

hidrica e langamento de efluentes.

Na escala estadual, apresenta-se as seguintes leis e resolugdes:

* Lein®14.675/2009: Institui o Codigo Estadual do Meio Ambiente;
» Resolucdo CONSEMA n° 250/2024: Aprova a listagem das atividades
sujeitas ao licenciamento ambiental, define os estudos ambientais

necessarios e estabelece outras providéncias.

Ao que tange a esfera municipal, temos a presenca das seguintes leis:

» Lei Organica do Municipio de Timbo6/SC;

» Lei Complementar n® 335/2007: Dispde sobre o Plano Diretor do Municipio
de Timbo;

» Lei Complementar n° 364/2008: Institui 0 Codigo de Posturas do Municipio
de Timbd e da outras providéncias;

» Lei Complementar n° 363/2008: Dispde sobre o Cédigo de Edificagdes no
Municipio de Timbo;

= Lei Complementar n° 483/2016: Dispbe sobre o uso e ocupac¢éo do solo
do Municipio de Timbd e revoga a Lei Complementar n® 343, de 13 de
dezembro de 2007;

» Lei Complementar n° 478/2016: Estabelece nova Mobilidade Urbana do
Municipio de Timbé e da outras providéncias;

= Decreto 2.325/2011: Regulamenta a forma de elaboracéo e apresentagao

do Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV.

3. DELIMITACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA
3.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

A Area Diretamente Afetada é composta pela delimitacdo do imdvel
matriculado sob n°. 31.571 do 1° Oficio R.I. da Comarca de Timbo/SC, localizado na
Rua Oscar Piske, proximo a esquina com a Rua Marechal Deodoro da Fonseca, onde

sera construido o empreendimento.
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A delimitacdo da mesma é possivel visualizar na Figura 16.

o'

Conforme dados disponiveis no portal Geomais Timbo, até a cota de enchente
de 9,00 metros ndo ha incidéncia de mancha de alagamento no perimetro do imovel,
também ndo ha presenca de faixa sanitaria e o imével néo é atingido pelo cone aéreo
de heliponto. municipal. A demarcagdo da mancha de enchente da cota de 9,00
metros esti apresentada na Figura 17.
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3.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA

A Area de Influéncia direta foi primeiramente demarcada com um raio de
500,00 metros a partir dos limites do imdvel e, posteriormente delimitada com as
principais vias que estabelecem o fluxo de veiculos na area do empreendimento.
Sendo onde se espera maior probabilidade de impactos, principalmente nas
interacOes de meio social, econdémico e imagem da cidade, bem como nas dinamicas
relacionadas a mobilidade.

As principais vias que estdo englobadas na AID sdo: Rua Marechal Deodoro
da Fonseca, Rua Oscar Piske, Rua Japédo, Rua Grécia e Rua Egito.

3.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA

A delimitacio da Area de Influéncia Indireta — All, foi demarcada levando em
consideracao principalmente as vias do anel viario externo existente em direcdo ao

empreendimento

As principais vias que estdo englobadas na All sdo: Rua Marechal Deodoro
da Fonseca, Rua Oscar Piske, Rua Japédo, Rua Grécia, Rua Egito, Rua Bolivia, Rua
Nereu Ramos, Rua Pomeranos, Rua Bar&o do Rio Branco e Rua Benjamin Constant.
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A Area de Influéncia Indireta proposta esta apresentada na Figura 19, também
disponivel em formato de mapa em escala adequada, constante em anexo.

4., CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA
41 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Conforme dados do IBGE, Timbé possui 128.313km2 de area territorial, com
uma populacédo residente de 46.009 habitantes (2022), com densidade demogréfica
de 359,27 habitantes por quildbmetro quadrado. Segundo o Portal Cidades (IBGE), a
populacdo estimada em 2024 é de 48.903 pessoas.

No periodo compreendido entre 2000 e 2016, a taxa média anual de
crescimento da populacao de Timbo foi de 2,3% ao ano. Um crescimento
relativamente alto, especialmente, quando comparado a média nacional e
catarinense, que no mesmo periodo foi de, respectivamente, 1,2% e 1,6%
ao ano. [...] De acordo com dados do udltimo Censo Demografico realizado
em 2010 — pelo IBGE — 93,3% da populacdo timboense residia em areas
urbanas.

(Timbd em Ndmeros. SEBRAE, 2017)

Considerando que a Area de Influéncia Indireta possui 4.21km? e que 93.3%

da populacdo de Timbo reside em areas urbanas, que a populacdo estimada de
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Timbo6 em 2024 é de 48.903 pessoas, e ainda que de acordo com a LC 342/2007 de

Timbd que a area de perimetro urbano de Timbo € de 39.83kmz2.

Estimamos para populacédo urbana de Timbd, em 2024, o niUmero de 45.626
habitantes, onde o indice de densidade demogréfica urbana é de 1.145.53 hab/km2,

Chegando assim, na populacéo estimada, em 2024, para a All de 4.823 pessoas.

A estimativa de populacao para o empreendimento sera calculada conforme o
tipo de operacdo: residencial, posto de combustivel (area de abastecimento e

conveniéncia) e sala comercial.

No residencial, a estimativa segue as normas da CBMSC (2 pessoas/
dormitdrio), total de 12 pessoas como populacédo fixa. Para o posto de combustivel,
a populacdo fixa estd baseada no quadro de funcionarios (10 funcionarios),
estimando 2 pessoas para a conveniéncia, e 8 pessoas para a area de
abastecimento. J4 para populacao flutuante da area de abastecimento, estima-se 90
veiculos/pessoas por hora (01 pessoa/ veiculo), conforme capacidade de
funcionamento; e para a conveniéncia, a estimativa foi realizada baseando-se na
operacao realizada em outro posto de combustivel da mesma rede, considerando 93
pessoas por hora, no horario de pico (18h as 19h), contagem realizada em 25/03. Na
sala comercial, a estimativa também segue a normativa da CBMSC (1 pessoa/5m2),
totalizando 21 pessoas, sendo 3 pessoas como populacao fixa e 18 pessoas como

populacao flutuante.

Os indices e apontamentos apresentados foram tabulados conforme Tabela 6

— Tabela de populacéo fixa e flutuante por operacao:

Tabela 6 — Tabela de populacéo fixa e flutuante por operacéo
ESTIMATIVA DE POPULACAO (POR OPERACAO)

X indice / Diretriz =~ Populacéo Total . Populagéo
OPERAGAC de Calculo Estimada IR Flutuante
Residencial 2 pessoas / 12 pessoas 12 pessoas i

(apto 01 e 02) dormitorio 2 P P
Posto de vide 8 pessoas? 90 veiculos/
Combustivel (area Tabelale Pess 8 pessoas! **
) + 90 veiculos pessoas/hora
de abastecimento)
Posto de 1
Combustivel Dados do 2 pessoas 2 pessoas! ** 93 pessoas/hora
o empreendedor + 93 pessoas
(conveniéncia)
Sala comercial 1 pessoa / 5m?2 2 21 pessoas 3 pessoas? ** 18 pessoas
TOTAL - 226 pessoas 25 pessoas 201 pessoas

1 quadro de funcionarios previsto total.
2 conforme IN 009/DAT/CBMSC
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3 considerado para populacdo fixa, 15% do valor de calculo aplicado, sendo 85% consideracéo
populacao flutuante, clientes e transeuntes da galeria comercial.
** populagéo fixa da operagdo do empreendimento, sendo que apenas os dados de populacéo fixa
das unidades residenciais seréo residentes do empreendimento.

4.2 USO DO SOLO

As areas de influéncia sdo caracterizadas por predominancia de nucleo
urbano, com quadras regulares e sistema viario bem estruturado, além de areas de
vegetacdo e pasto localizadas préximas a Rua Pomeranos. Sao atingidas
integralmente pela Zona Residencial 1 — ZR1, e cortadas pelo Corredor de Comércio

e Servicos 2 - CCS2. Além disso, a All ainda é delimitada pelo CCS3.

Zoneamento Urbano

CCs1
ﬂ =—=== CCS1 Projetada
= CCS82

—— == CCS2 Projetada
— CCS3

ZR1

[ zErt

I z=R2

I 2

{_ Rural

Devido as caracteristicas encontradas nas areas de influéncia, € possivel

destacar o pleno acordo e a harmonia com os parametros de uso e ocupacéo do solo
atuais.

O entorno imediato da Area Diretamente Afetada é caracterizado por areas
consolidadas, com quadras e vias bem definidas, como pode-se verificar pela Figura
21. Ha presenca predominante de uso residencial, existindo usos de comércio e
servicos, de pequeno, meéedio e grande porte. Estes usos estdo presentes

predominantemente nos corredores de servico. Também é possivel destacar a

24



% CEDRO

INTELIGENCIA
AMBIENTAL

proporcdo de cheios e vazios na AID (Figura 22), tornando ainda mais evidente o
nucleo urbano consolidado existente no entorno.

- i
jAID - Area de Influéncia Direta

50 do Solo - AID

- Massa D'Agua
53 Nicleo Urbano
- Vegetagao
’ Vegetagio Rasteira

Vias Publicas

W E] Mobilidade
PUblico
@] Regilioso
" Restaurante

A All segue as mesmas caracteristicas, onde o uso do solo tem presenca

predominante de uso residencial, principalmente nas vias transversais e paralelas
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aos corredores de servico, existindo também usos de comércio e servigcos de todos

0s portes.
4.3 AMBIENTE URBANO

O ambiente urbano abriga uma série de fatores intervenientes no seu
desempenho, principalmente as vertentes concatenadas ao bioclima do espaco,

como ventilagdo, sombreamento, permeabilidade, vibracdes e ruidos.
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Torna-se importante citar a topografia da regidao, que apresenta relevo
relativamente plano, pouco acidentado, com trechos ao fundo de densa floresta e

com volumetria mais acentuada, caracteristica tipica de regides de vale.
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4.3.1 Ventilagao e iluminagé&o

O empreendimento estd em uma regido que, apesar de ja bem urbanizada,
nao possui caracteristicas de verticalizacdo das edificagbes na regido. Os
parametros urbanisticos e edilicios no municipio permitem até 15 pavimentos,

podendo chegar a 20 com outorga, porém o projeto prevé apenas 2 pavimentos.

Flgura 27 — Fachada do |movel com detalhe de passagem de ventllagao

A taxa de ocupacao da edificacdo esta abaixo de 45%, portanto, com o baixo
gabarito utilizado e pela taxa de ocupacao pequena, a projecdo do sombreamento

gerado pelo empreendimento ndo sera consideravel no entorno imediato.

Portanto, pela volumetria do empreendimento, entende-se que nao havera

impacto significativo na ventilacdo e iluminacéo da regiéo.

4.3.2 Permeabilidade do Solo e Taxa de Ocupagéo

Os indices urbanisticos para o zoneamento a qual pertence o imével em que
sera implantado o empreendimento, permite a ocupacao de 70% do imével, exigindo

uma permeabilidade minima de 15%.

O projeto do empreendimento estd prevendo uma taxa de ocupacdo de
44,89%, bem abaixo do maximo permitido pelo zoneamento, e esta reservando em

area permeavel 17,03%, acima do minimo exigido.

Para chegar ao indice de permeabilidade apresentado, foi considerado a area
de 5,79m?2 de grama (representado em verde), 12,86m?2 de brita (representado em
azul), e a proporcdo de 50% da area de paver, 211,23m? (representado em cinza

claro). Tendo assim o total de 229,88m?2 permeéavel.
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Para a taxa de ocupacao foi considerada a area do pavimento térreo (606m?2).

4.3.3 Microclima urbano

A 7,15km da AID esta localizado o Parque Natural Municipal Freymund
Germer. A regido da AID é bastante urbanizada e, pelas caracteristicas do projeto,

nao havera prejuizo ao microclima urbano pela implantagdo do empreendimento.

L Rio dos Cedros,
S N

P
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4.3.4 Qualidade do ar e das aguas

O empreendimento néo afetara os niveis de qualidade do ar. Porém quanto a
qualidade das aguas, é importante discorrer sobre o risco de contaminacao, uma vez
que tanques de armazenamento subterrdneo de combustiveis sdo considerados
potencialmente poluidores, ja que estdo em contato direto com o solo, podendo ao

menor vazamento contaminar o lencol freatico da regiao.

Para levantar dados e poder tratar deste tema com responsabilidade de
idoneidade ambiental, foi realizado teste para determinacdo de nivel do lencol

freatico no imével, tal documento segue em anexo deste estudo.

O estudo/teste supracitado conclui “Diante do exposto, ndo € necessario 0
rebaixamento ou alteracao das caracteristicas do lencol freatico na area de interesse
e ndo ha implicancias quanto a operacao do empreendimento neste local no que diz

respeito ao nivel freatico.”

Serdo instalados 03 tanques fabricados de acordo com a Norma brasileira
NBR 16161, jaquetados com fibra para suportar todas as adversidades do solo, e
ainda, a empresa instaladora dos tanques deverd ser creditada no INMETRO para a
atividade de “Servico de Instalagdo e retirada de Sistemas de Armazenamento
Subterraneo de Combustiveis — SASC”. Outro controle ambiental que sera realizado
para fins de monitoramento ao longo dos anos € a instalacdo de pelo menos quatro
pOcOSs piezométricos para coletas periddicas de amostras de agua do lencol freatico
para andlises quimicas e verificagdo de presenca ou auséncia de compostos de

combustiveis.

A éarea de abastecimento possuira piso de concreto polido, com canaletas
metalicas em todo perimetro, sendo 0 mesmo padrdo adotado no piso acima dos
tanques, onde também havera presenca de canaletas no perimetro a fim de captar e
direcionar para o sistema separador de agua e 6leo qualquer liquido contaminante

gue possa cair em momentos de abastecimento, por exemplo.
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Tubo PVC 75mm

Canaleta metdlica

Sistema Separador Construir
de Agua e Oleo e

Tanques

LINHA DE MURD

LADO IMPAR

i N LINHA MEIO FIO
Caleta k:‘

O empreendimento iré trabalhar com a seguinte tancagem de 30 mil litros para
gasolina comum, 15 mil litros para gasolina aditivada, etanol, diesel S10 e S500 cada.

A distribuicdo da tancagem apresentada esta representada na figura a seguir.

C N N N

Boca deH Boca de
recargc recurga
TQ 01 TQ 03
Diesel S500 Etanol
15.000 litros 15.000 litros
Bocade /4 Boca de Boca de
recargc recurgc recarga
TQ 02 TQ 04 TQ 05
Diesel S10 Gasolina Aditivada Gasolina Comum

\ 15.000 litros / \ 15.000 litros / \ 15.000 litros /
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Todos os equipamentos contam com instalacdo de camaras de contencéo

(sump’s), onde sao realizadas todas as conexdes necessarias para instalacdo do

Sistema de Armazenamento Subterraneo de Combustiveis — SASC.

O empreendimento contara com reservatério para aproveitamento de aguas
pluviais, sendo o minimo exigido para este reservatorio 3.000L, com adoc¢do de

reservatorio de 5.000L.

A drenagem das aguas pluviais sera captada pelo telhado e encaminhada
para cisterna de aguas pluviais, onde a destinacdo de uso sera para fins nao potaveis
como lavagem da pista, limpeza de veiculos, irrigacéo de ajardinamento.

As aguas captadas pelas canaletas de seguranca no piso da area de
abastecimento e tanques nado terdo comunica¢do com a agua captada para reuso.
Apds passar pelo Sistema Separador de Agua e Oleo, sera direcionado para a rede

de drenagem pluvial publica.

Ressaltamos que, para atividade de posto de combustivel, é necessario
licenciamento ambiental, possuindo estudo especifico para este fim com
estabelecimento dos controles ambientais necesséarios e diretrizes a serem
executadas regularmente, conforme constar na Licenca de Operacao obtida para o

empreendimento.

4.35 Niveis de ruido

Para fins de analisar os possiveis impactos quanto a geracao de ruidos, foi
elaborado laudo técnico de ruido em ambiente externo, com versdo completa em

anexo.

Foram realizadas medicdes de nivel de pressdo sonora em 4 (quatro) pontos
pré-definidos localizados no entorno da area pretendida para o empreendimento,

contemplando o periodo diurno.
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O periodo de medi¢cdo com os resultados obtidos e limites legais para os

pontos amostrados estao disponiveis na Tabela 4.

Tabela 7 - Pontos de medicéo: Resultados.

Periodo de medicgéo (h)

08:21:46 — 08:23:44

Leq (dB) do periodo

67,88

Limite conforme Zoneamento (NBR 10.151/19) em dB

Periodo de medicgéo (h)

2]
o

08:24:20 — 08:26:18

Leq (dB) do periodo

64,22

Limite conforme Zoneamento (NBR 10.151/19) em dB

Periodo de medicgéo (h)

2]
o

08:27:48 — 08:29:46

Leq (dB) do periodo

69,33

Limite conforme Zoneamento (NBR 10.151/19) em dB

Periodo de medicéo (h)

D
o

08:30:33 — 08:32:31

Leq (dB) do periodo

66,03

Limite conforme Zoneamento (NBR 10.151/19) em dB

60

De acordo com a discussdao de dados apresentada

referente ao

monitoramento dos niveis de pressdo sonora realizado na area prevista para a
implantacdo do Auto Posto da Nagdes — Filial Oscar Piske, efetuada em agosto de
2024, é possivel constatar que o local j& possui uma tendéncia de apresentar niveis
de pressao sonora elevados, justificados pelas atividades comerciais presentes no

3
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entorno, como mercados, oficina, serraria e outros comércios, que geram um fluxo
constante de pessoas e veiculos. Além disso, as Ruas Oscar Piske e Marechal
Deodoro da Fonseca sdo importantes vias de fluxo para o municipio, contribuindo
significativamente para o aumento da acustica local devido ao trafego de veiculos,

refletindo a dindmica e a ocupacao da area.

29 de ago. de:2024 08:23:04
22J 671784 7033197
#Ponto 1

A implantacdo do empreendimento nédo ira alterar de maneira significativa o
ambiente sonoro local, considerando que a area ja possui uma tendéncia de
apresentar valores elevados, sendo os ruidos adicionais a serem gerados pelo posto,
como o funcionamento das bombas de combustiveis, circulacdo de veiculos e
pessoas e eventuais manutencdes leves, compativeis com 0s ja presentes no
entorno, mantendo os ruidos dentro dos padrdes ja estabelecidos pela dinamica atual

da area.

4.4 EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS
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4.4 1 Infraestrutura Urbana

A area de influéncia direta € composta por um nudcleo urbano consolidado,
com presenca de rede de energia elétrica, abastecimento de agua, drenagem pluvial,
e com as principais vias pavimentadas. Apresenta calgcadas em boa qualidade,

porém ha necessidade de melhoramentos em diversos locais.

Ainda no que é interferente ao tema de infraestrutura urbana, é de grande
relevancia apresentar os dados do sistema cicloviario de Timbo, com foco em nossa

regido de analise. De acordo com Timbonet (2021):

A malha cicloviaria de Timbo tem, atualmente, uma extensdo de 20km. Com
as obras de pavimentacdo asféltica dos corredores de servico que estdo
sendo implantados séo mais 4,3km. Na Rua Pomerode, ap6s o término das
obras de pavimentacéo, os 4,6km da via também receberdo sinaliza¢éo de
ciclovia. Totalizando 30km de cobertura cicloviaria no municipio, as obras
representam um aumento de 50%.

Abaixo esta apresentado recorte da proposta de mobilidade — sistema
cicloviario de Timbo, onde constava como ciclovias executadas quase que o
perimetro todo da All deste estudo, estando demarcado parte do perimetro da All

como a implantar, sendo que atualmente este trecho ja esta executado.
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Sistema Ciclovidrio Existente

Ciclovia a Implantar (lei 344/2007)

& Ciclovia a Implantar (proposta 2016)
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Figura 34— Prdbosta de mobilidade urbana - Sistema cicloviario Timb6 (2016)
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Nas proximidades do empreendimento existe uma via projetada, classificada
como arterial, com previsdo de interseccao viaria junto a Rua Marechal Deodoro

da Fonseca, sendo a ligacéo do bairro Nacdes com o bairro Capitais.
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Além disso, na esquina da Rua Oscar Piske com a Rua Noruega, ha a previsao
de um acesso viario, conforme Estudo de Impacto de Vizinhanga aprovado pelo
empreendimento em construgdo na Rua Noruega (protocolo n® 12158/2022). No
entanto, tal dispositivo mostrou-se conflitante com os demais usos e fluxos existentes
na area. Assim, conforme medidas mitigadoras a serem discriminadas no Capitulo

7.1, o acesso do tipo trevo alemao sera substituido por uma rotatoria.

4.4.2 Equipamentos Comunitarios

Conforme é possivel ver na representacdo da AID com uso do solo e
equipamentos urbanos, ha presenca de comércios de alimentacao, e equipamentos
de mobilidade dentro da area de influéncia direta e nos arredores. Englobados pela
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All, existem equipamentos de lazer, edificagdes publicas e escolas, além de oferta
de pontos de 6nibus.

Quanto a oferta de transporte publico, existem pontos de 6nibus bem préximos

ao local de implantacdo do empreendimento, com uma caminhabilidade média de 15
minutos.

~ Equipamentos Urbanos
@ Educacao

% Lazer

>

4. Mercado
[E] Mobilidade
[ Publico

@] Regilioso
[_ Restaurante

4.4.3 Educacdo, Saude e Assisténcia Social, Cultura e Esportes e Lazer

Na AID ndo ha presenca de edificacdes de educacao, saude e lazer, porém

dentro da All, e relativamente proximo ao limite externo da AID existem
equipamentos urbanos destes usos.

O empreendimento ndo tem impacto direto no aumento de demanda para

estes equipamentos, mas pode gerar impacto positivo no cotidiano das pessoas que
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moram e/ou circulam pela regido, em virtude da facilidade de acesso e localizacao

estratégica para implantar um novo posto de combustivel.

5. PAISAGEM E PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

Timb6 possui um numero consideravel de edificagbes de cunho histérico no
municipio. Dentro da All ndo ha presenca de patriménio tombado, porém cabe citar
a presenca de varias edificacdes histéricas ao longo da Rua Pomeranos, sendo uma

das vias que delimita a area de influéncia indireta do empreendimento.

{777 Al - Area de Influéncia Indireta

il Bens Tombados IPHAN

[l Bens Tombados FCC

E possivel citar as edificacdes de valor histérico como Casa Lorenz, Escola

Urbana, Casa do Professor e Casa Schumann.

O empreendimento ndo ird afetar os iméveis historicos da regiao.

6. VALORIZACAO IMOBILIARIA

O empreendimento trara beneficios para a regido, a comecar pelo uso de um

imovel que atualmente encontra-se vazio e, principalmente pela oferta de servicos,
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ird potencializar e oxigenar o comércio e fluxo de pessoas na regido, auxiliando assim

para uma melhora na valorizacéo imobiliaria na vizinhanca.

6.1.1 Justificativa e demanda

Posto de combustivel usualmente ndo € um atrativo de viagem, os clientes
normalmente se fidelizam por conta de comodidade dentro de sua rota de

deslocamento.

O empreendimento esté localizado estrategicamente em uma via que faz parte
de um eixo viario de grande importancia para o municipio, onde ndo ha presenca de
outro empreendimento do mesmo tipo. Portanto, a oferta de demanda deste servico

ird beneficiar os moradores e trabalhadores da regido.

7. GERACAO DE TRANSITO

Este item tem o objetivo de identificar os volumes de trafego nos modais de
transporte na area de influéncia direta, avaliar as condi¢des, definicbes e impactos
referentes ao sistema viario. Garantir a qualidade da insercdo do empreendimento
no sistema viario local, bem como, diminuir o impacto causado pelo trafego gerado

pela construcéao.

7.1 DOS ACESSOS DO EMPREENDIMENTO

A entrada e saida do empreendimento acontecera exclusivamente pela Rua
Oscar Piske, tanto para os veiculos dos clientes do posto de combustivel e sala

comercial, quanto para o caminhdo de abastecimento de combustivel.

Conforme apresentado na Figura 9 e Figura 10, a situacéo atual de entrada e
saida do empreendimento n&o é a ideal. Além disso, em virtude do projeto do trevo
aleméao a ser instalado na esquina da Rua Oscar Piske com a Rua Noruega, foram
necessarias adequacdes projetuais, pois o dispositivo mostrou-se incompativel com

0s empreendimentos e usos existentes atualmente no local.
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A Figura 38 apresenta a implantacdo do posto de combustivel com o trevo
alemdo, demonstrando a interferéncia do dispositivo nos acessos do

empreendimento.

Com a implantag&o da rotatéria, sera possivel a criacdo de uma terceira faixa
na Rua Oscar Piske, no trecho entre a Rua Marechal Deodoro da Fonseca e a Rua
Noruega. Serdo duas faixas sentido centro, diluindo assim o trafego, e uma faixa

sentido Rua Pomeranos.

O projeto completo da rotatoria se encontra em anexo ao EIV, onde poderdo
ser vistas plantas de sinalizagéo, raios de giro, detalhamento, memorial descritivo e

termo de responsabilidade técnica do profissional habilitado.

As figuras a seguir apresentam o projeto geométrico (Figura 39) e o projeto de

sinalizacdo (Figura 40) da rotatoria.
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QUANTITATIVO

TIPO COR | QUNT | ESP(m) |COMPR(m) |AREA(m?)
LFO-1 Amarela 0.1 414,00 41,40
LMS2 Branca 0,1 69,00 230
LBO Branca 0,1 0,00 0,00
LCO (1x1) Branca 0,1 0,00 0,00
TCO @2x2) Branca 0.1 2300 2,15
LRE Branca 0.4 23,14
LRV Branca 0,2 10,57
FTP. Branca 0.4 4228
ZPA Amarela 04 16,55 662 |
SETA PEM (1) Branca 1 1,08 (m?) 108
SETA PEM (vd) Branca 1 1,80 (m?) T8
SETA PEM (sf+ve) Branca 1 187 (m?) 187
B Branca 3 153 (m?) 6,12
mMC Branca 4 1,10 (m?) 44
|~ TACHA AMARELA - Bidirecional | Amarela | 168
TACHA BRANCA - Bidirecional Branca 12
| PLACA REGULAM ENTAGAO - Réc 5
PLACA REGULAMENTAGAO - R2 4
| PLACA REGULAM ENTACAD - R33 2
PLACA REGULAM ENTAGAOD - R-d4a 1
PLACA ADVERTENCIA - A-32b 6
rrs s

Figura 40 - Projeto de sinalizag&o rotatéria Rua Oscar Piske —RuaNoruega |
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Na Figura 41 pode-se verificar a entrada e saida de veiculos do Auto Posto
das Nacdes apoOs a implantacdo da rotatéria. Para acessar o empreendimento, 0
veiculo que estd na faixa sentido Rua Pomeranos deve realizar a conversao na
rotatOria e adentrar a via sentido Rua Marechal Deodoro da Fonseca, posicionando-
se na faixa da direita. Para os veiculos ja no sentido Rua Marechal Deodoro da
Fonseca, basta deslocar-se a faixa da direita e acessar o imével.

Para sair do empreendimento, pode-se aguardar em seguranca dentro do
imovel até que seja possivel adentrar a pista de rolamento novamente. Para os
veiculos que desejam retornar a Rua Oscar Piske sentido Rua Pomeranos, é
necessario deslocar-se até a pista da esquerda, realizar a conversdo na Rua
Marechal Deodoro da Fonseca, virar a esquerda para adentrar a Rua Alasca,
novamente virar a esquerda para a Rua Noruega e adentrar a Rua Oscar Piske

através da rotatGria presente na esquina.

Para o acesso sentido Rio dos Cedros via Rua Marechal Deodoro da Fonseca,
basta realizar a saida e posicionar-se na faixa da direita até realizar a converséo. Os
veiculos que desejam seguir viagem em direcdo ao centro do municipio devem
posicionar-se na faixa da esquerda para realizar a conversdo na Rua Marechal

Deodoro da Fonseca.

C\AEEL SR

N ADA - Area Diretamente Afetada

a Fluxo de Entrada

| = Fluxo de Saida
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Outra questdo em relacdo aos fluxos do empreendimento é sobre os
caminhdes de abastecimento. Conforme dados de outro posto de combustivel da
rede, estes veiculos geralmente fazem o abastecimento dos tanques as 15h,
evitando os horarios de pico, e com intervalos de um dia. O modelo de caminhao de

abastecimento utilizado encontra-se em anexo ao estudo.

Assim, foram determinadas as rotas que serdo utilizadas tanto para entrada
guanto para saida do empreendimento.

) ! : i . a :
- - ‘ "\ “‘ .
f . ADA - Area Diretamente Afetada

Rota 01 (Entrada) .
=== Rota 02 (Entrada)

Rota 03 (Saida)

Rota 01 (Entrada): Caminh&o vindo da Rua Pomeranos via Oscar Piske para

abastecimento do Auto Posto das Nagfes — Filial Oscar Piske.
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Rota 02 (Entrada): Saida do Auto Posto das Nacdes - Matriz para

abastecimento do Auto Posto das Nac¢des — Filial Oscar Piske.

Nesta rota, o caminh&o utiliza a Rua Marechal Deodoro da Fonseca, adentra
a Rua Alasca, e posteriormente a Rua Noruega para contornar a rotatoria e acessar

a Rua Oscar Piske e o empreendimento.

Rota 03 (Saida): Saida Auto Posto das Nacdes - Filial Oscar Piske podendo
retornar em direcdo a Rua Pomeranos ou em direcédo ao Auto Posto Nacdes - Matriz.

x '\“‘“

A e R

YAUTO POSTO DAS NAGOES;

Sl FILIALYOSCAR PISKE B
B 1 -

\

ADA - Area Diretamente Afetada
Rota 01 (Entrada)

=== Rota 02 (Entrada)
Rota 03 (Saida)

44



Q CEDRO

Para saida do empreendimento em direcdo a Rua Pomeranos, o fluxo de

saida € o mesmo utilizado pelo restante dos veiculos: com a saida na Rua Oscar
Piske, desloca-se até a pista da esquerda para realizar a conversao na Rua Marechal
Deodoro da Fonseca; apos, vira-se a para adentrar a Rua Alasca, novamente vira-
se a esquerda para a Rua Noruega e, através da rotatéria na esquina, é realizada a

entrada na Rua Oscar Piske.

Para os caminhdes de abastecimento que seguirdo ao Auto Posto das Nacbes
— Matriz, também se utiliza a faixa da esquerda para realizar a conversao e adentrar
a Rua Marechal Deodoro da Fonseca, seguindo até a Rua Nicaragua, virando a
esquerda para acessar a Rua Japao e seguindo até o seu final para virar a direita e

entrar novamente na Rua Marechal Deodoro da Fonseca até a Matriz.

Para demonstrar as manobras necessarias para entrar e sair do
empreendimento, e a movimentacdo interna para acessar a vaga de carga e

descarga, foram realizados estudos para determinar o melhor tracado.

Como o horario de chegada do caminhdo de combustivel j4 é estabelecido
previamente, e ha o controle de acompanhamento, o empreendedor sabe
exatamente o tempo de aproximacao e 0 tempo necessario que o veiculo ficara
parado no patio. Assim, pouco antes da chegada do veiculo, e no periodo de
abastecimento dos tanques, as vagas de veiculos necessérias para as manobras do
caminhdo serdo interditadas com cones. Vale ressaltar que o caminhdo de

abastecimento evita horéarios de pico, chegando ao local geralmente as 15h.

Como pode ser visualizado na Figura 44, para acessar o posto de combustivel,
o caminhd&o fica posicionado totalmente na faixa da direita, pois ndo ha necessidade
de utilizar a outra pista. O tracado interno para movimentacao do veiculo néo utiliza
a area de abastecimento, e n&o interfere na entrada ou na saida dos veiculos de

clientes.
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Para realizar a saida (Figura 45), o caminh&o interfere temporariamente no
fluxo de entrada, mas apenas em um curto momento para ajustar a distancia

necessaria para realizar a saida do empreendimento.
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As imagens a seguir apresentam o tragado do caminh&o para acessar a pista
de rolamento da Rua Oscar Piske.
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A Figura 46 demonstra o caminhdo de abastecimento acessando a faixa da

direita da Rua Oscar Piske. Nota-se que, ao parar o veiculo na pista para aguardar

0 cruzamento, ndo ha interferéncia na ciclovia ou na outra faixa da via.

Da mesma maneira, na Figura 47, o veiculo adentra totalmente a pista da
esquerda, sem intervir na pista da direita. Nesta imagem também €& apresentado o
tracado do veiculo ao realizar o retorno pela Rua Noruega e acessar a rotatOria para

Rua Oscar Piske com destino a Rua Pomeranos.

Assim, através dos estudos de manobras apresentados, observa-se que a
movimentagcdo de entrada e saida do caminhdo de abastecimento no
empreendimento ndo prejudica o fluxo de veiculos da Rua Oscar Piske. Tal como as
movimentacdes internas necessarias para manobrar o veiculo se dardo de forma a

interferir o minimo possivel na operacao do posto de combustivel.

7.2 GERACAO DE VIAGENS

Os polos geradores de trafego podem ser classificados como produtores ou
atratores de viagens, dependendo do uso a que se destinam. Por exemplo, os
domicilios séo considerados como local de producédo de viagens, enquanto os locais

de trabalho, estudo, lazer, sdo locais que atraem viagens.

O conceito de atracdo e producéo é diferente de origem e destino. Assim, tanto
a viagem matinal da residéncia ao local de trabalho, quanto a viagem vespertina do
local de trabalho para a residéncia, sao consideradas como produzidas na residéncia
e atraidas pelo trabalho. As Unicas excec¢des sdo as viagens em que nem a origem
nem o destino sdo a residéncia. Nesses casos o local de producédo é a origem da
viagem e o destino € o local de atracédo, independentemente do propdsito das

viagens.

Com o numero de viagens geradas, sdo definidas quantas viagens serdo
realizadas por cada modalidade de transporte (automével, transporte coletivo,
bicicleta etc.). As viagens realizadas por automoéveis usualmente possuem maior
relevancia neste tema, uma vez que sao as que geram a grande maioria dos

impactos de trafego.

7.2.1 Pontos de Contagem de Trafego
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Em virtude da proximidade com o entroncamento existente, e pelo
empreendimento possuir acesso e saida exclusivo pela Rua Oscar Piske, foi utilizada
a localizacao conforme Figura 48 para analise de contagem de trafego.

De acordo com o Manual de Estudo de Trafego do DNIT (2006), nas vias
urbanas a predominancia das idas e voltas aos locais de trabalho faz com que os
picos de trafego se concentrem nos dias de semana, que apresentam variacdes
entre si da ordem de 5%. Além disso, “as vias urbanas, servindo ao deslocamento
para o trabalho diario, apresentam fluxo mais permanente” (2006, pag. 70).
Portanto, devido a baixa variacdo de volume entre si, entende-se que o

levantamento de volume de trafego em 2 dias Uteis € o suficiente para analise do

cenario local em vias urbanas.
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Para fins de andlise de trafego da regido foram realizadas contagens de
trafego nas datas de 26/08/2024 e 27/08/2024, na janela de horario das 06:30 as
09:30 e das 16:00 as 19:00, caracterizando dias tipicos de movimento no

entroncamento analisado do municipio. Por solicitagdo da comissao de EIV, vide

oficio 394/2024 e reunido em 13/11/2024, foi realizada contagem no horéario das

11:00 as 14:00, nos dias 18/11/2024 e 19/11/2024.

Apresenta-se a seguir os movimentos 1 e 2.

MO1

676,5 veiculos leves
005,5 6nibus

031,5 caminhdes
047,0 motos

008,0 bicicletas

MO02

180,5 veiculos leves
001,5 6énibus

011,5 caminhbes
012,0 motos

010,0 bicicletas

MO1

1.037,0 veiculos leves
005,5 6nibus

041,0 caminhdes
113,5 motos

019,5 bicicletas

MO2
406,5 veiculos leves

. 002,5 6nibus

004,5 caminhodes
047,0 motos
048,0 bicicletas
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MO1

624,0 veiculos leves
005,0 6nibus

042,0 caminhdes
086,5 motos

014,0 bicicletas

MO02

245,5 veiculos leves
004,0 énibus

013,0 caminhdes
043,5 motos

006,0 bicicletas

A hora de pico corresponde a quatro intervalos consecutivos de 15 minutos

com maior volume de transito no ponto analisado. Para o movimento 1, no periodo

matutino, a hora pico encontrada foi o intervalo entre 07 e 08 da manh&; no intervalo

do meio-dia a hora pico ficou entre 11:15 e 12:15; por fim, no periodo vespertino para

0 mesmo movimento, a hora pico se estabeleceu entre 17:30 e 18:30. J& para o

movimento 2, a hora pico matutina se estabeleceu entre 07:15 e 08:15, a hora pico

do meio-dia, ficou entre 11:30 e 12:30, enquanto a hora pico vespertina ficou entre
17:45 e 18:45.

Tabela 8 — Identificagdo de HORA PICO | ponto M-01 e M-02

ogé(:)goa 296,5 1,0 13,5 18,5 55 335,0
M-01 111;;"" 253,0 : 16,5 34,0 3.0 306.5
1175:320"" 4155 2,0 13,0 54,0 7.0 4915
Ogé?fsa 72,0 - 3,0 4,0 2,0 81,0
M0z | 32 106,0 0,5 5,5 19,5 3,0 1345
1175‘:125"" 176,5 - 05 26,0 19,0 222,0

movimentos 3 e 4.

Seguindo a andlise dos dados

levantados, apresenta-se a seguir 0s
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MO03

47,0 veiculos leves
00,0 6nibus

03,5 caminhdes
06,5 motos

02,5 bicicletas

M04

251,0 veiculos leves
000,0 6nibus

007,0 caminhdes
028,0 motos

032,0 bicicletas

MO03

114,0 veiculos leves
001,0 6nibus

002,0 caminhdes
014,0 motos

009,0 bicicletas

M04

302,0 veiculos leves
002,0 6nibus

004,0 caminhdes
032,5 motos

029,5 bicicletas

MO03

059,0 veiculos leves
000,5 6nibus

007,0 caminhdes
009,5 motos

001,5 bicicletas

MO04

236,5 veiculos leves
002,5 6nibus

010,5 caminhdes
037,0 motos

022,5 bicicletas

No movimento 3, periodo matutino, a hora pico ficou entre 08 e 09 horas, no

intervalo do meio-dia, a hora pico ficou entre 12:15 e 13:15, ja no periodo vespertino,

para 0 mesmo movimento, a hora pico se estabeleceu entre 17 e 18 horas. No

movimento 4, a hora pico matutina se estabeleceu entre 06:45 e 07:45, no intervalo

do meio-dia entre 12:30 a 13:30 e, a hora pico vespertina ficou entre 17:45 e 18:45.
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Tabela 9 — Identificagcdo de HORA PICO | ponto M-03 e M-04

Oc?s:a?goa 20,0 - - 2,0 3,0 24,0
wos | MEINT 245 08 20 45 : 215
117§?c?oa 49,0 - 1,0 55 4,5 60,0
08;‘25"" 120,5 - 2,0 16,0 20,0 158,5
mo4 2302 90,0 2,0 25 19,5 13,5 1275
1172:;:125a 122,5 1,0 15 11,0 10,5 1465

Apresenta-se a seguir oS movimentos 5 e 6.

MO05

35,5 veiculos leves
00,0 6énibus

01,5 caminhdes
01,5 motos

02,5 bicicletas

MO06

631,5 veiculos leves
001,5 bénibus

039,0 caminhdes
047,5 motos

032,0 bicicletas

MO05

89,5 veiculos leves
00,0 6nibus

01,5 caminhdes
11,0 motos

07,5 bicicletas

MO06

757,5 veiculos leves
006,0 6nibus

028,5 caminhdes
073,5 motos

026,0 bicicletas
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MO5

49,0 veiculos leves
02,5 6nibus

07,0 caminhoes
07,0 motos

11,5 bicicletas

MO6

537,5 veiculos leves
006,5 6nibus

042,5 caminhodes
063,5 motos

028,0 bicicletas

Para o movimento 5, no periodo matutino a hora pico encontrada foi o intervalo
entre 07:30 e 08:30, enquanto ao meio-dia a hora pico ficou entre 11:30 a 12:30, e
no periodo vespertino, para 0 mesmo movimento, a hora pico se estabeleceu entre
17 e 18 horas. Para 0 movimento 6, a hora pico matutina se estabeleceu entre 07:15
e 08:15, no meio-dia ficou entre 12:45 a 13:45, enquanto a hora pico vespertina ficou
entre 17:15 e 18:15.

Tabela 10 — Identificacdo de HORA PICO | ponto M-05 e M-06

Ogs:s???oa 18,0 - - 05 - 18,5
M-05 111;??0"" 20,5 15 15 3,5 5,5 32,5
117;3?8061 40,0 - 1,0 35 2,5 47,0
Og;fsa 292,5 0,5 11,0 24,5 19,0 3475
Mos | TR 208,5 4,0 17,0 26,5 14,5 2705
1175:155"" 318,0 3,0 9,0 32,0 9.0 371.0

7.2.1.1 Tratamento de dados

O DNIT (2006) apresenta uma formula de calcular o fator de hora de pico
(FHP) como sendo o maior volume da hora de pico (VHP) dividido por quatro vezes

o volume dos 15 minutos mais carregado da hora de pico.

Vhp

FHP =V 15max
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Sendo:

FHP: Fator Horério de Pico;

Vhp: Volume da Hora de Pico;

V15max = volume do periodo de quinze minutos com
maior fluxo de trafego dentro da hora de pico.

Os valores do FHP podem variar entre 0,25 (fluxo concentrado em 1 dos
periodos de 15 minutos) e 1,00 (fluxo uniforme), ambos completamente dificeis de

acontecer, valores entre 0,75 a 0,90 sdo comumente identificados (DNIT, 2006).

Em areas urbanas o DNIT (2006) estabelece que valores nos intervalos de
0,80 a 0,98 sao geralmente encontrados, sendo valores acima de 0,95 indicativos de
grandes fluxos de veiculos (transito saturado) com possiveis restricbes de

capacidade durante o periodo de pico.

Tabela 11 — Identificacdo de HORA PICO

MO01 M02 M03 M04 MO5 MO06 |
FHP matutino 0,79 0,88 0,73 0,87 0,84 0,84
FHP meio-dia 0,76 0,85 0,93 0,80 0,90 0,87
FHP vespertino 0,85 0,80 0,83 0,92 0,90 0,90

O fator de hora pico, de modo geral mostra que 0s movimentos estdo dentro
da realidade esperada em areas urbanas, sendo que 0s valores mais proximos de
1.0, estdo mais relacionados a uma distribuicdo mais continua do fluxo de veiculos
do que um sinal de saturacdo da via. Visto os valores de volume de trafego
encontramos dentro da hora pico, onde espera-se ser o pior cenario, ndo ha volume

gue aponte saturacéo da via presente.

Para caracterizacdo da capacidade das vias, sera considerado para vias
arteriais e coletoras a capacidade de 1.000 veiculos por hora por faixa. Considerando
gue a rua Marechal Deodoro da Fonseca € uma via arterial e a Rua Oscar Piske uma

via coletora, seré aplicada a capacidade de 1.000 veiculos por hora por faixa.

Tabela 12 — Identificagcdo de volume de trafego na HORA PICO

HORA PICO V'f_"ECyégS ONIBUS CAMINHAO | MOTO BICICLETA  TOTAL
M-01 | 17:30as18:30 | 4155 2,0 13,0 54,0 7.0 491,5
M-02 | 17:45as18:45 | 176, i 05 26,0 19,0 222,0
M-03 | 17:00as18:00 | 49,0 : 1,0 5,5 45 60,0
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M-04 | 06:45 as 07:45 120,5 - 2,0 16,0 20,0 158,5
M-05 | 17:00 as 18:00 40,0 - 1,0 3,5 2,5 47,0
M-06 | 17:15as 18:15 318,0 3,0 9,0 32,0 9,0 371,0

Levando em consideracdo as tabelas de hora pico de cada movimento
analisado, é possivel verificar que o entroncamento em questdo, apesar de ser de
grande importancia de ligacdo e conexao entre regiées do municipio, ndo chega a
ultrapassar, no pior cenario (hora pico vespertina, movimento 1), nem mesmo 42%
da capacidade da faixa, onde os demais movimentos estdo com indices de ocupacéo

da capacidade da via bem abaixo do estabelecido por este estudo.

Também, através das contagens de trafego obtidas, foi estabelecido a

distribuicdo de modais conforme os dados obtidos nas contagens de trafego.

Tabela 13 — Distribuicdo total de modal de transportes

Veiculos leves | 2337,5 832,5 219,5 789,5 174,0 1.926,5 | 6.279,5
Onibus 16,0 8,0 1,5 4,5 2,5 14,0 46,5
Caminh&o 114,5 29,0 12,5 21,5 10,0 110,0 297,5
Moto 247,0 102,5 30,0 97,5 19,5 184,5 681,0
Bicicleta 41,5 64,0 13,0 84,0 21,5 86,0 310,0

Total 2.756,5 | 1.036,0 276,5 997,0 2275 2.321,0 | 7.614,5

82,47%

Tabela 14 — Distribuicdo total de modal de transportes em porcentagem

7.2.1.2 Incremento de trafego pés-implantacdo do empreendimento

Para analise do

empreendimento,

deve-se definir

incremento de

quais serdo as viagens

empreendimento, conforme caracterizado abaixo:

trafego apos a

implantacdo do

relativas do

*VViagem Atraida — destino ao Auto Posto das Nac6es — Filial Oscar Piske

*Viagem Produzida — partida do Auto Posto das Nacdes — Filial Oscar Piske
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*Viagem Gerada — soma da viagem atraida e produzida

No caso do destino Auto Posto das Nacdes — Filial Oscar Piske, como ja
apresentado, além da operacdo de posto de combustivel, tera também operacéo
comercial e residencial, jA& estando apresentados os valores de estimativa de
populacdo da All e do empreendimento no item 4.1 ADENSAMENTO
POPULACIONAL, sendo 4.823 pessoas estimadas dentro da All e, para facilitar a
explanacdo dos dados, reapresentaremos a tabela de populacdo do

empreendimento.

Tabela 15 — Tabela de populacéao fixa e flutuante por operacéao

Residencial 2 pessoas / 12 pessoas 12 pessoas )
(apto 01 e 02) dormitorio 2 P P
Posto de Vide 8 pessoas! 90 veiculos/
’ z 1 *%
Combustlvgl (érea Tabelale + 90 veiculos 8 pessoas pessoas/hora
de abastecimento)
Posto de 1
Combustivel Dados do 2 pessoas 2 pessoas! ** 93 pessoas/hora
A empreendedor + 93 pessoas
(conveniéncia)
Sala comercial 1 pessoa / 5mz22 21 pessoas 3 pessoas3 ** 18 pessoas
TOTAL - 226 pessoas 25 pessoas 201 pessoas

1 quadro de funcionérios previsto total.

2 conforme IN 009/DAT/CBMSC

3 considerado para populacdo fixa, 15% do valor de célculo aplicado, sendo 85% consideracdo
populacéo flutuante, clientes e transeuntes da galeria comercial.

** populagéo fixa da operagdo do empreendimento, sendo que apenas os dados de populacéo fixa
das unidades residenciais seréo residentes do empreendimento.

A projecao de viagens geradas pelo empreendimento é dada em viagens/dia,
porém a analise de impacto no trafego considera a hora pico. Portanto, para
conversdo de estimativa de viagens geradas na hora pico, sera considerada a
proporcao de volume de trafego no pior cenario de cada movimento, com o volume

total de contagem obtido dentro das janelas de horarios de pico analisadas.

Tabela 16 — Proporcéo de volume de veiculos na hora pico x horario de pico

7.614,5 4915 222.0 60,0 158.5 47,0 371,0
veiculos
100% 1.350,0 veiculos = 17,73% (de 7.614,5)
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= Residencial

A viagem gerada a ser considerada sera a multiplicacdo do numero de

residentes por 2, considerando a viagem produzida (quando os residentes se

deslocardo para seus respectivos empregos, escola ou comércio) e a viagem atraida

(quando os residentes irdo se deslocar novamente até suas respectivas residéncias).

Exemplificando:

Viagem Atraida — 12
Viagem Produzida — 12
Viagem Gerada = 24 viagens/dia

Utilizando a distribuicdo modal obtida através da analise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos:

Veiculos leves: 82,47%
Onibus: 0,61%
Caminhdes: 3,91%
Motocicletas: 8,94%
Bicicletas: 4,07%

Aplicando a distribuicdo modal com o numero de viagens geradas pelo

empreendimento, obtemos o seguinte resultado (com arredondamento de valores):

Veiculos leves: 20 viagens/dia
Onibus: 0 viagens/dia
Caminhdes: 1 viagens/dia
Motocicletas: 2 viagens/dia
Bicicletas: 1 viagem/dia

Sendo aplicada agora porcentagem para conversédo de viagens / dia para
viagens / hora pico, considerando 17,73% da distribuicAo de modal obtido acima,

encontramos a seguinte projecao (com arredondamento de valores):

Veiculos leves: 20 viagens/dia * 17,73% = 4 viagens / hora pico
Onibus: 0 viagens/dia * 17,73% = NA

Caminhdes: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Motocicletas: 2 viagens/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Bicicletas: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA

» Posto de Combustivel — Area de Abastecimento

No caso do posto de combustivel, a populagéo fixa corresponde ao quadro de
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8 funciondrios previstos para a area de abastecimento. Sendo que a viagem gerada

a ser considerada serda a multiplicacdo do numero de funcionarios por 2,

considerando a viagem produzida (quando os funcionarios se deslocaréo para seus

respectivos empregos), e a viagem atraida (quando os funcionérios irdo se deslocar

novamente até suas respectivas residéncias). Exemplificando:

Viagem Atraida — 8
Viagem Produzida — 8
Viagem Gerada = 16 viagens/dia

Utilizando a distribuicdo modal obtida através da andalise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos:

Veiculos leves: 82,47%
Onibus: 0,61%
Caminhdes: 3,91%
Motocicletas: 8,94%
Bicicletas: 4,07%

Aplicando a distribuicdo modal com o numero de viagens geradas pelo

empreendimento, obtemos o seguinte resultado (com arredondamento de valores):

Veiculos leves: 13 viagens/dia
Onibus: 0 viagens/dia
Caminhdes: 1 viagem/dia
Motocicletas: 1 viagem/dia
Bicicletas: 1 viagem/dia

Sendo aplicada agora porcentagem para conversdo de viagens / dia para

viagens / hora pico. Encontramos a seguinte projecao para populacao fixa (com

arredondamento de valores):

Veiculos leves: 14 viagens/dia * 17,73% = 2 viagens / hora pico
Onibus: 0 viagens/dia * 17,73% = NA

Caminhdes: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Motocicletas: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Bicicletas: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA

Para a populacéo flutuante, a previsdo de atendimento maximo por hora de

90 veiculos ndo ser& considerada em sua totalidade para incremento de trafego.

Mesmo que exista a possibilidade de os usuéarios do servico de abastecimento
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desviarem sua rota convencional para utilizarem o servigo, para aplicacdo dos dados

nao sera utilizado 100% da capacidade, visto que é muito raro atingir a capacidade

total de atendimento durante a janela de 1 hora.

Considerando ainda que posto de combustivel usualmente é apenas uma
parada dentro da rota estabelecida para utilizar o servico de abastecimento de

combustivel, ndo o destino final, 0 motivo da geracéao da viagem.

Conforme informacdes do empreendedor, com base em dados obtidos através
de analise empirica de outro posto de combustivel da rede, serd aplicada a
porcentagem de 25% da previsao de atendimento para aplicacao dos dados.

Atendimento maximo previsto/hora: 90 veiculos * 25% = 22 veiculos.

Devido a exclusao da contagem de bicicletas, o calculo referente a distribuicéo

de modais foi refeito somente para este item.

e Veiculos leves: 85,97%
e Onibus: 0,64%
e Caminhdes: 4,07%
e Motocicletas: 9,32%
Utilizando a distribuicdo modal obtida através da analise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos (dados abaixo com arredondamento):

e Veiculos leves: 85,97% = 19 viagens / hora
e Onibus: 0,64% = 0 viagens / hora = NA

e Caminhdes: 4,07% = 1 viagem / hora

e Motocicletas: 9,32% = 2 viagens / hora

Assim, conforme analise realizada acima, pode-se verificar para populacao
fixa a projecéo de 2 viagens/hora para veiculos leves e, para a populagao flutuante,
a projecao de 19 viagens/hora para veiculos leves, 1 viagem/hora para caminhdes e

2 viagens/hora para motocicletas.

= Posto de Combustivel — Conveniéncia

Para a conveniéncia em anexo ao posto de combustivel, a populacéo fixa

corresponde ao quadro de 2 funcionarios previstos para esta area. Sendo que a
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viagem gerada a ser considerada sera a multiplicacdo do numero de funcionérios por

2, considerando a viagem produzida (quando os funcionéarios se deslocardo para

seus respectivos empregos) e a viagem atraida (quando os funcionarios irdo se

deslocar novamente até suas respectivas residéncias).

Exemplificando:

Viagem Atraida — 2
Viagem Produzida — 2
Viagem Gerada = 4 viagens/dia

Utilizando a distribuicdo modal obtida através da andlise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos:

Veiculos leves: 82,47%
Onibus: 0,61%
Caminhdes: 3,91%
Motocicletas: 8,94%
Bicicletas: 4,07%

Aplicando a distribuicio modal com o numero de viagens geradas pelo

empreendimento, obtemos o seguinte resultado (com arredondamento de valores):

Veiculos leves: 3 viagens/dia
Onibus: 0 viagens/dia
Caminhdes: 0 viagens/dia
Motocicletas: 1 viagem/dia
Bicicletas: 0 viagens/dia

Sendo aplicada agora porcentagem para conversdo de viagens / dia para

viagens / hora pico. Encontramos a seguinte projecdo (com arredondamento de

valores):

Veiculos leves: 3 viagens/dia * 17,73% = 1 viagem / hora pico
Onibus: 0 viagens/dia * 17,73% = NA

Caminhdes: 0 viagens/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Motocicletas: 1 viagem/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA
Bicicletas: 0 viagens/dia * 17,73% = 0 viagens / hora pico = NA

Para a populacdo flutuante, a estimativa foi realizada baseando-se na

operacéo realizada em outro posto de combustivel da mesma rede, considerando 93

pessoas por hora, no horario de pico.
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Porém, conforme informac6es do empreendedor, com base em dados obtidos

através de analise empirica de outro posto de combustivel da rede, 65% das pessoas
utilizam a conveniéncia para o pagamento do abastecimento de combustivel nos
cartbes de crédito/débito, onde o restante dos motoristas faz o pagamento em
espécie ao frentista. Ou seja, 65% das pessoas deslocam-se da area de

abastecimento para a area de conveniéncia para realizar o pagamento.

Ainda considerando o posto de combustivel como uma parada dentro da rota

estabelecida, ndo o motivo da geracao da viagem.

Para evitar dados duplicados em relacao as contagens de viagens da area da
conveniéncia com a area de abastecimento, sera descontada a porcentagem de 65%

em relacdo a populacéo flutuante estimada.

93 pessoas — 65% = 33 pessoas/hora

Utilizando a distribuicdo modal obtida através da andlise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos:

e Veiculos leves: 82,47%
e Onibus: 0,61%

e Caminhdes: 3,91%

e Motocicletas: 8,94%

e Bicicletas: 4,07%

Aplicando a distribuicdo modal com o numero de viagens geradas pelo

empreendimento, obtemos o seguinte resultado (com arredondamento de valores):

e Veiculos leves: 27 viagens/hora
e Onibus: 0 viagens/ hora

e Caminhdes: 1 viagem/ hora

¢ Motocicletas: 3 viagens/ hora

e Bicicletas: 1 viagem/ hora

Assim, conforme analise realizada acima, pode-se verificar para populagéao
fixa a projecdo de 1 viagem/hora para veiculos leves e, para a populacéo flutuante,
a projecdo de 27 viagens/hora para veiculos leves, 1 viagem/hora para caminhdes,

3 viagens/hora para motocicletas e 1 viagem/hora para bicicletas.
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= Sala comercial

Na sala comercial, a populacéo fixa corresponde ao quadro de 03 funcionarios
previstos. Considerando que a viagem atraida e produzida para os funcionarios das
salas comerciais provavelmente sera gerada durante a janela de hora pico da regido
(horario comercial), sera considerado integralmente o nimero de viagem/dia para
viagem/hora.

Viagem Atraida — 03

Viagem Produzida — 03
Viagem Gerada = 06 viagens

A populacéo flutuante prevista sera considerada na proporcdo de 17,73%,
seguindo a proporcao estabelecida pela comparacdo do volume total de trafego e

movimento na hora pico com pior cenario.
e 17,73% de 18 pessoas (pop. flutuante) = 03 viagens

Utilizando a distribuicdo modal obtida através da analise dos dados de

contagem de trafego deste estudo, temos:

e Veiculos leves: 82,47%
e Onibus: 0,61%

e Caminhdes: 3,91%

e Motocicletas: 8,94%

e Bicicletas: 4,07%

Aplicando a distribuicio modal com o numero de viagens geradas pelo

empreendimento, obtemos o seguinte resultado (com arredondamento de valores):

e Veiculos leves: 7 viagens/dia
e Onibus: 0 viagens/dia

e Caminhdes: 0 viagens/dia

¢ Motocicletas: 1 viagem/dia

e Bicicletas: 1 viagem/dia

Assim, conforme analise realizada acima, pode-se verificar a projecao total de
7 viagens/hora para veiculos leves, 1 viagem/hora para motocicletas e 1 viagem/hora

para bicicletas.

Para facilitar a visualizac&o geral dos dados, apresentamos a Tabela 17, onde

consta um compilado das viagens geradas por hora pelo empreendimento.
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Tabela 17 — Tabela de viagens geradas por hora pelo empreendimento

Residencial 4 - - - -
Posto de
con]bustlvel - 21 ) 1 2 )
area de
abastecimento
Posto de
combustivel - 28 - 1 3 1
conveniéncia
Sala comercial 7 - - 1 1
SUB TOTAL 60 - - 1 1
TOTAL 70 veiculos

*Os dados aqui dispostos consideram a soma da populacao fixa + flutuante

7.3 IMPACTO DO EMPREENDIMENTO NO TRANSITO

O empreendimento tem previsdo de concluséo para 2025, como cenario atual,
serd aplicado indice de crescimento veicular para 2025, analisando com e sem o
empreendimento, seguido de processo similar para analise similar para 5 e 10 anos

apos a conclusdo do empreendimento.

Ser4 aplicada a taxa de crescimento anual para veiculos por microrregiao da
Superintendéncia de Planejamento e Gestdo da Secretaria do Estado da

Infraestrutura e Mobilidade — SIE/SC (2023), apresentados na tabela abaixo.

Tabela 18 — Tabela de Taxas de Crescimento por Microrregido —SIE/SC

Blumenau 2,71% 2,69% 2,39% 2,12% 1,87% 1,67% 1,50%

Iremos considerar o montante de veiculos, sem distingdo do tipo de veiculo
que gerou a viagem, portanto o impacto do empreendimento sera com o incremento
de 70 veiculos/hora em 2025.

Como o acesso e saida do empreendimento é exclusivo pela Rua Oscar Piske,
o valor a ser considerado para métrica de viagens/hora, serd o somatério dos
volumes de hora pico dos movimentos 1 e 3, para faixa de fluxo sentido Rua
Pomeranos, e 0 somatdrio de volume dos movimentos 5 e 6 para faixa de fluxo

sentido Marechal Deodoro da Fonseca.
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Tabela 19 — Cenario 2025 de trafego

¥
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M1 + M?551 5 velculos‘
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Faixa sentido Rua 1.000 551,5 p 566,3 veiculos /
. p 14,8 veiculos g
Pomeranos veiculos/hora veiculos hora pico
Faixa sentido Mal. P
1.000 p p 429,2 veiculos /
Deodoro da P 418 veiculos 11,2 veiculos ’ ;
veiculos/hora hora pico
Fonseca

Sentido Rua 1,'000 551,5 P
veiculos / p 14,8 veiculos
Pomeranos veiculos
hora
Sentido Mal. 1.000 418
Deodoro da veiculos / . 11,2 veiculos
veiculos
Fonseca hora

70/ 2 faixas = 35
veiculos por faixa

601,3 veiculos /
hora pico

464,2 veiculos /
hora pico

Pomeranos

Faixa sentido Rua

1.000
veiculos/hora

Tabela 20 — Cenério 2030 de trafego (5 ANOS)

veiculos

566,3

71,0 veiculos

637,3 veiculos /
hora pico

Faixa sentido Mal.

Deodoro da
Fonseca

1.000
veiculos/hora

veiculos

429,2

53,8 veiculos

483,0 veiculos /
hora pico

Sentido Rua velzf(?lg)l?)s 601,3 71,0 veiculos (crzgc;n?éito 711,7 veiculos /
Pomeranos veiculos ' . hora pico
/ hora veicular)
Sentido Mal. 1.000 78,8 / 2 faixas = .
Deodoro da veiculos v:iec tl%s 53,8 veiculos 39,4 veiculos 557r,|irvaelcigloos /
Fonseca / hora por faixa P

Tabela 21 — Cenario 2035 de trafego (10 ANOS)
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Faixa sentido Rua 1.000 637,3 . 707,8 veiculos /
. p 70,5 veiculos .
Pomeranos veiculos/hora veiculos hora pico
Faixa sentido Mal. .
1.000 483,0 . 536,4 veiculos /
Deodoro da . p 53,4 veiculos .
veiculos/hora veiculos hora pico
Fonseca

Sentido Rua 1,'000 711,7 .
veiculos / ; 70,5 veiculos
Pomeranos veiculos
hora
Sentido Mal. 1.000 557 4
Deodoro da | veiculos / P 53,4 veiculos
veiculos
Fonseca hora

70 + 17,5 (cresc.

veicular)
87,5/ 2 faixas =
43,7 veiculos
por faixa

825,9 veiculos /
hora pico

654,5 veiculos /
hora pico

Analisando as projecdes para 0s proximos anos, € possivel verificar que,

independentemente da implantacao do empreendimento, a via analisada nao atingira

a sua capacidade total. Ressalta-se ainda que os dados apresentados representam

a hora de maior volume (hora pico), onde em horarios fora de pico a realidade de

fluxo da via é ainda mais leve.

Ainda, com a implantacdo da rotatéria na esquina da Rua Oscar Piske com a

Rua Noruega, criando-se trés faixas de rolamento para a Rua Oscar Piske (duas

pistas sentido Rua Marechal Deodoro da Fonseca, e uma pista sentido Rua

Pomeranos) o impacto do empreendimento na fluidez do transito sera atenuado.

Assim, conclui-se que ndo havera impacto consideravel no volume de trafego

gerado pelo empreendimento.

8. METODOLOGIA DE CLASSIFICAGCAO DOS IMPACTOS

Para cada impacto foram avaliados os parametros indicados e atribuiu-se uma

nota, de 1 a 3 de acordo com a o impacto ou beneficio, que o parametro possa

expressar. Os impactos identificados foram classificados de acordo com:

Natureza (N): A natureza do impacto é o indicador se este é positivo (+) ou

negativo (-).

Abrangéncia (A): Este item classifica a dimensao dos efeitos do impacto e

deve ser avaliado conforme abaixo:
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ADA: aquele cujos efeitos do aspecto analisado se fazem sentir apenas no

préprio local onde ocorre a interferéncia e suas imediacdes (01 ponto).

AID: aquele cujos efeitos do aspecto analisado se propagam por uma area

além das imediac6es local onde se da a acdo (02 pontos).

All: aquele cujos efeitos do aspecto analisado atingem um componente

ambiental de importancia coletiva, nacional ou até mesmo internacional (03 pontos).

Probabilidade (Pr): Os impactos potenciais associados as situacdes de risco

sdo avaliados segundo sua probabilidade de ocorréncia, conforme critérios a seguir:

Baixa: aquele cuja possibilidade de ocorréncia seja nula ou muito remota (01

ponto).

Média: aquele cuja possibilidade de ocorréncia seja razoavel ou existem

evidéncias de algumas ocorréncias no passado (02 pontos).

Alta: aquele cuja possibilidade de ocorréncia seja muito grande ou existem

evidéncias de muitas ocorréncias no passado (03 pontos).

Reversibilidade (Rv): Os impactos sdo avaliados segundo sua
reversibilidade em relacdo ao meio fisico e socioeconémico, em trés tipos de

categorias:

Sem danos/beneficios: aquele cujo impacto cause danos/beneficios minimos

ou imperceptiveis (01 ponto).

Reversivel: aquele cujo impacto cause danos/beneficios reversiveis ou

contornaveis (02 pontos).

Irreversivel: aguele cujo impacto cause danos/beneficios irreversiveis, ou de

dificil reversdo (03 pontos).
Escala (Es): os impactos devem ser avaliados segundo a sua escala:

Isolada: se o dano/beneficio se restringe a uma area especifica que nao

extrapola limites da propriedade da empresa (01 ponto).

Limitada: se as consequéncias se alastram para areas fora dos limites da

propriedade da empresa, porém limita-se a regido de vizinhanca (02 pontos).
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Ampla: se a consequéncia se alastra para fronteiras amplas e desconhecidas.

No caso dos impactos adversos, pode-se ter, por exemplo, contaminacéao de lencois
subterraneos, rios, mares, extensas correntes de ar, erosédo generalizada e/ou outros

prejuizos semelhantes (03 pontos).

Deteccédo (De): os impactos potenciais e reais sao avaliados segundo o seu

grau de deteccao, conforme critérios a seguir:

Facil: é praticamente certo que o impacto real ou que impacto potencial, neste
altimo caso quando o mesmo vier a se manifestar, seja detectado rapidamente

através dos meios de monitoramento disponiveis (01 ponto).

Moderado: é provavel que o aspecto real ou que o aspecto potencial, neste
altimo caso quando o0 mesmo vier a se manifestar, seja detectado através dos meios

de monitoramento disponiveis e dentro de um periodo razoavel (02 pontos).

Dificil: é improvavel que o impacto real ou que o aspecto potencial, neste
altimo caso quando o0 mesmo vier a se manifestar, seja detectado através dos meios

de monitoramento disponiveis (03 pontos).

O resultado (Re) desta avaliacao é determinado pela multiplicacéo dos fatores
(Abrangéncia x Probabilidade x Reversibilidade x Escala X Deteccdo x Legislac&o).

A classificacdo dos impactos segue conforme Tabela 22.

Tabela 22 - Classificagdo da significancia dos impactos.

Pontuacao Significancia
De0Olal2 Pouco Significante
De 13 a 36 Significante
Acima de 36 Importante
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Tabela 23 - Impactos na fase de implantacao.

Consumo de agua Implantagéo Negativo 8 Pouco Significante
Consumo de energia elétrica Implantagéo Negativo 8 Pouco Significante
Geracdao de ruidos Implantagéo Negativo 16 Significante
Geracao de residuos solidos Implantagéo Negativo 6 Pouco Significante
Geracao de esgotos e efluentes Implantagéo Negativo 16 Significante
Contaminacéo do solo Implantagéo Negativo 6 Pouco Significante
Danos a infraestrutura publica Implantagéo Negativo 16 Significante
Trafego de veiculos Implantagéo Negativo 8 Pouco Significante
Alteragdo do :Jns;ﬁjgﬁc?glo na area de Implantagéo Negativo 6 Pouco Significante
Terraplanagem Implantagéo Negativo 8 Pouco Significante
Supressao de vegetacdo N&o havera N&o havera - -
Impostos Implantacéo Positivo 36 Significante
Mobilidade urbana Implantagéo Negativo 8 Pouco Significante
Demanda por bens e servicos Implantagéo Positivo 48 Importante
Demanda por méo de obra Implantagéo Positivo 48 Importante
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Tabela 24 - Impactos na fase de operagéo.

Consumo de agua Operagéo Negativo 12 Pouco Significante
Consumo de energia elétrica Operacgéo Negativo 12 Pouco Significante
Geracdao de ruidos Operacao Negativo 2 Pouco Significante
Geracao de residuos solidos Operacao Negativo 12 Pouco Significante
Geracao de esgotos e efluentes Operacao Negativo 18 Significante
Contaminacéo do solo Operacgéao Negativo 8 Pouco Significante
Danos a infraestrutura publica Operacgéao Negativo 16 Significante
Trafego de veiculos Operacao Negativo 6 Pouco Significante
Alteracéo do uso go golo na area de N30 havera i i i
influéncia
Terraplanagem N&o havera - - -
Supressao de vegetacdo N&o havera - - -
Impostos Operagéo Positivo 54 Importante
Mobilidade urbana Operacao Negativo 8 Pouco Significante
Demanda por bens e servicos Operacgéao Positivo 24 Significante
Demanda por méo de obra Operacgéao Positivo 24 Significante
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0. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS E MITIGACOES

Apesar de ser um empreendimento cuja tematica ambiental deve tramitar
de maneira extremamente rigorosa, pela analise desde estudo, referente ao
iImpacto na vizinhanga, este empreendimento tem mais pontos de impacto
positivos que 0s riscos que possam surgir em virtude da temética ambiental.
Lembrando que todas as normas e regras de seguranca e controle ambientais

devem ser executados e cumpridos integralmente.

9.1 IMPACTOS URBANISTICOS POSITIVOS

Impostos — Com a implantacdo do empreendimento, havera aumento na

arrecadacdo de impostos municipais.

Demanda por bens e servigcos — O empreendimento localiza-se em um
importante eixo viario do municipio, onde ndo ha presenca de outro posto de
combustivel nesta via, fazendo com que a oferta de demanda deste servico

beneficie moradores, trabalhadores e clientes da regido.

Demanda por méo de obra — Tanto na fase de implantagéo, quanto na
fase de operacdo do empreendimento havera geracdo de empregos diretos.
Durante sua operacao, para o pleno funcionamento do empreendimento, havera

a contratacao de 10 funcionérios, sendo 2 turnos, com 5 pessoas em cada.

Utilizacdo de imovel vazio — O uso de imOveis vazios em areas com
infraestrutura urbana adequada inibe a especulagdo imobiliaria e auxilia na
sensacdo de seguranca dos moradores locais. Além disso, a utilizacdo de
imoéveis ndo edificados, subutilizados ou ndo utilizados € um dos principios do
Estatuto da Cidade (Lei Federal 10.257, de 10 de julho de 2001).

Seguranca publica— Por tratar-se de um empreendimento onde o horario
de funcionamento é estendido, se comparado a outros comércios proximos, ha
um aumento no numero de pessoas que frequentam a area, trazendo vitalidade

a area e, consequentemente, mais seguranca.

Valorizagdo imobiliaria — O empreendimento ira potencializar e oxigenar
o0 comércio e fluxo de pessoas na regido, auxiliando assim para uma melhora na

valorizac¢do imobiliaria na vizinhanga.
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9.2 IMPACTOS URBANISTICOS NEGATIVOS

Consumo de agua — Mesmo com o aumento na demanda, ha condicbes
de atendimento com o sistema publico de abastecimento de agua, conforme
Oficio n° 139/2023 emitido pelo Servigo Autdnomo Municipal de Agua e Esgoto

- SAMAE Timbd. Tornando-se assim um impacto pouco significante.

Consumo de energia elétrica — Apesar do esperado aumento na
demanda de abastecimento de energia elétrica, a CELESC informa, através da
Solicitacdo n°® 771659, que ha viabilidade técnica para atendimento, o que torna

0 impacto pouco significante.

Geracdao de ruidos — Conforme Laudo Técnico de Ruidos, em anexo ao
EIV, o local j& possui uma tendéncia de apresentar niveis de pressdo sonora
elevados, devido as atividades comerciais presentes no entorno, que geram um
fluxo constante de pessoas e veiculos. Também, as Ruas Oscar Piske e
Marechal Deodoro da Fonseca sao importantes vias de fluxo para o municipio,
contribuindo para o aumento da acustica local devido ao trafego de veiculos.
Devido a esta tendéncia, a implantacdo do empreendimento ndo devera alterar
de maneira significativa o ambiente sonoro local, gerando assim um impacto

pouco significante.

Geracdo de residuos sélidos — Na fase de implantacdo do
empreendimento sdo gerados, em sua maioria, residuos referentes a construcéo
civil (entulhos). Conforme a Lei Federal n°® 12.305, de 2 de agosto de 2010, que
institui a Politica Nacional de Residuos Sélidos, no seu Art. 13, I, h, os residuos
da construcdo civil sdo os gerados nas construcdes, reformas, reparos e
demolicBes de obras de construcao civil, incluidos os resultantes da preparacao
e escavacdo de terrenos para obras civis. Como forma de mitigacdo dos
impactos, o empreendedor devera seguir o Plano de Gerenciamento de
Residuos da Construcao Civil, de acordo com a Resolucdo CONAMA n° 307, de
05 de julho de 2002. A adequada coleta e destinacao dos residuos da construcéo
civil sdo de responsabilidade da empresa contratada para este fim.

Durante a fase de operacdo do empreendimento, os residuos soélidos

reciclaveis seréo coletados uma vez por semana, enquanto a coleta de rejeitos
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e residuos solidos organicos é realizada duas vezes por semana, conforme
indicado no Oficio n°® 139/2023 do SAMAE Timbo.

Geracdao de esgotos e efluentes — De acordo com o Oficio n® 139/2023
emitido pelo SAMAE Timbo, ainda ndo h&a Estacdo de Tratamento de Esgoto
(ETE) implantada no municipio, devendo ser utilizados sistemas individuais de
esgotamento sanitario. Conforme projeto em anexo ao EIV, serdo utilizadas
fossas sépticas e filtros anaerdébios no empreendimento, obedecendo a ABNT
NBR 17076:2024.

Contaminacgédo do solo — Para levantamento de danos a fim de evitar
qualquer tipo de contaminacéo, foi realizado teste para determinacdo de nivel do
lencol freatico no imovel, chegando a conclusdo de que “ndo ha implicancias
quanto a operacao do empreendimento neste local no que diz respeito ao nivel

freatico.”

Os 03 tanques instalados séo fabricados de acordo com a ABNT NBR
16161, jaquetados com fibra para suportar todas as adversidades do solo, e
ainda, a empresa instaladora dos tanques devera ser creditada no INMETRO
para a atividade de “Servico de Instalacdo e retirada de Sistemas de
Armazenamento Subterrdneo de Combustiveis — SASC”. Outro controle
ambiental que serd realizado para fins de monitoramento ao longo dos anos é a
instalacao de pelo menos quatro pogos piezomeétricos para coletas periddicas de
amostras de agua do lencol freatico para analises quimicas e verificacdo de

presenca ou auséncia de compostos de combustiveis.

Danos a infraestrutura urbana - Na fase de construgao
empreendimento, os danos em estruturas publicas mais comuns sdo durante a
preparacao do terreno (por exemplo, durante o processo de terraplenagem),
como o carreamento de solo até a rede de aguas pluviais e a danificacdo do
leito/passeio das vias ou da rede de distribuicdo de dgua. Outro risco possivel &
a danificacao das redes de energia elétrica, telefonia e l6gica aéreas sendo que,
para evitar esse risco, € necessario que os veiculos de carga obedecam as

determinacdes do Codigo Brasileiro de Transito no que diz respeito a altura das
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cargas. Contudo, destaca-se a responsabilidade da empresa em reparar

possiveis danos que venham a ocorrer nestas infraestruturas publicas.

Para este impacto, sugere-se monitoramento de obras no periodo de
implantacdo, onde deverd acontecer periodicamente, cujo intervalo sera
apontado pela equipe responsavel do programa de controle e gestao de obras,
devendo ser iniciado antes do inicio das obras, com vistoria in loco e

levantamento prévio de informacdes referente a obra.

Trafego de veiculos/mobilidade urbana — A partir da anélise de geracéo
de viagens realizada neste EIV, concluiu-se que ndo havera impacto
consideravel no volume de trafego gerado pelo empreendimento, porém, para
reduzir o impacto do empreendimento no transito da regido devido aos seus

acessos, propde-se a medida mitigadora aqui descrita.

A medida visa a alteracao do dispositivo viario da esquina da Rua Oscar
Piske com a Rua Noruega, substituindo o trevo alemao por uma rotatoria. O
trecho entre a rotatoria e a Rua Marechal Deodoro da Fonseca tera 3 faixas: 01
faixa sentido Rua Pomeranos, e 02 faixas sentido Rua Marechal Deodoro da
Fonseca. Com o trafego de veiculos diluido em duas pistas, 0 acesso a Rua
Marechal Deodoro da Fonseca também sera beneficiado, pois os veiculos

poderdo aguardar no sentido desejado até conseguir a conversao da pista.

Cabe salientar que, devido ao trevo alemao ter sido aprovado sob
protocolo n° 12158/2022, sendo uma medida mitigadora de EIV, os custos da

implantacéo da rotatéria serdo divididos entre os empreendedores.

Alteracdo do uso do solo na area de influéncia — Por se tratar de area
consolidada, sendo um bairro em sua maioria residencial, mas com a presenca
de comércios diversificados, ndo havera impacto no uso do solo da area de

influéncia durante a operacdo do empreendimento.

Terraplanagem — Havera movimentacdo de terra somente na fase de
implantacdo do empreendimento. Apesar de tratar-se de um imével plano,
havera a necessidade da terraplanagem referente a instalacdo dos tanques de
armazenamento subterrdneos, tomando-se sempre cuidado para ndo haver

carreamento de solo até a rede de aguas pluviais.
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Devera ser realizada vistoria ao longo de toda a obra, visando observar

cada impacto descrito e a implementacdo de cada medida sugerida, seguido de
registros fotograficos e, sempre que possivel e necessario, registros fisicos,
como Notas Fiscais ou outros documentos. Ao se verificar que n&o foram
atendidas as medidas, o empreendedor serd comunicado por meio de oficio e

relatorio.

Durante a fase de operacéo, sugere-se ao empreendedor a contratacao
de relatério com acompanhamento de periodo de minimo de 6 meses, visando

avaliar o cumprimento das medidas propostas.

Este estudo indicara os programas a serem realizados, conforme Tabela
21, sendo de responsabilidade do empreendedor a contratacdo de cada
programa indicado. Visando atender as medidas propostas para cada impacto
relacionado, sera necessario um monitoramento que comprove o descrito em

cada item.

Além dos itens detalhados acima, apresentamos a seguir tabela de
avaliacdo de impacto na fase de implantacdo e na fase de operagcdo do

empreendimento.
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Tabela 25 — Avaliacéo dos impactos na fase de implantacdo do empreendimento.

Energia elétrica N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Agua N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
. . ~ Atendimento NBR 10151 e NBR 10152;
Ruido, vibracdo e calor - X - X - - X . . . ; .
Tréfego de veiculos em horéarios de baixo pico
PGRCC da Resolucdo CONAMA 307/2002 e
Residuos sélidos - X X - - - X Politica Nacional Meio Ambiente 12.305/2010;
Coleta seletiva SAMAE
Instalagdo das fossas sépticas e filtros
Esgoto e efluentes - X - - X - X anaerobios conforme ABNT NBR
17076:2024.
Adensamento N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
populacional
Sombreamento e N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
ventilagédo
Paisagem urbana N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Interferéncia patrimonio |/, N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
histérico e cultural
Compatibilidade com . . .
: Localizagdo em importante via coletora onde
equipamentos urbanos e X - - - X X - . .
o nao ha outro empreendimento semelhante.
comunitarios
Monitoramento das obras para os veiculos
Sistema viario e transito - X - - X - X ndo excederem o limite de peso suportado
pela via ou a altura de carga, conforme CTB.
Monitoramento das obras para ndo haver
Drenagem pluvial - X - - X - X carreamento de solo até a rede de 4guas
pluviais.
Aspectos econbmicos X i i . ) i . Geracdo de emprego e renda; Aumento na

arrecadacdo de impostos municipais.
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Tabela 26 — Avaliacao dos impactos na fase de operacdo do empreendimento.

Energia elétrica N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Agua N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Ruido, vibracao e calor - X - - X X - Atendimento NBR 10151 e NBR 10152
Atendimento Resolu¢do CONAMA 307/2002;
Residuos soélidos - X - X - X - Politica Nacional Meio Ambiente 12.305/2010;
Coleta seletiva SAMAE
Operacao e limpeza periédica das fossas
Esgoto e efluentes N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A sépticas e filtros anaerdbios conforme ABNT
NBR 17076:2024.
Adensamento N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
populacional
Sombreamento e N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
ventilacéo
Paisagem urbana X - - - X X - Ocupacao de imoével vazio.
Interferéncia patrimonio | NA | NA N/A N/A N/A N/A N/A
histérico e cultural
Compatibilidade com L . .
. Localizacdo em importante via coletora onde
equipamentos urbanos X - - X - X - . .
o ndo hé outro empreendimento semelhante.
e comunitarios
Demarcacao da entrada e saida do
. o A ) _ _ ) empreendimento.
Sistema viario e transito x x X Implantacéo de rotatéria na Rua Oscar Piske
esquina com a Rua Noruega.
. Utilizacao de cisterna de aguas pluviais para
Drenagem pluvial - X - - X X - ' ~ >
uso com fins ndo potaveis.
- Geracao de emprego e renda; Aumento na
Aspectos econdmicos X - - X - X -

arrecadacdo de impostos municipais.

77



Q CEDRO

10. CONCLUSAO E FECHAMENTO

Diante de todo o exposto neste estudo, conclui-se que o empreendimento

nao trara impactos negativos significantes a regido de sua implantagao.

No entanto, mesmo ndo havendo impacto consideravel no volume de
trafego gerado pelo posto de combustivel, propde-se as medidas mitigadoras
descritas neste EIV a fim de minimizar os efeitos causados no transito local

devido a entrada e saida de veiculos do empreendimento.

As medidas mitigadoras apontadas sugerem a troca do trevo alemao
projetado na esquina da Rua Oscar Piske com a Rua Noruega, para a
implantacdo de uma rotatoria, criando assim 03 faixas (01 faixa sentido Rua

Pomeranos, e 02 faixas sentido Rua Marechal Deodoro da Fonseca).

Além disso, na presenca de riscos de gerar outros impactos negativos, as
mitigacbes necessarias sao inerentes a projetos de plano e programas de
controles ambientais, os quais serdo devidamente elaborados e detalhados junto

aos tramites de aprovacdes de projetos e licenciamento ambiental.

11. EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL PELO ESTUDO

A equipe técnica da CEDRO Inteligéncia Ambiental, responsavel pela

elaboracao do EIV e complementacéo, esta descrita na Tabela 27.

Tabela 27 - Equipe técnica multidisciplinar

% REGISTRO NO
NOME FORMACAO CONSELHO
Lucas Adriel Oss-Emer Engenheiro Florestal CREA/SC 188676-1
Engenheiro Sanitarista e
Leonardo Albuquerque da Rosa . CREA/SC 191268-2
Ambiental
Paula Nicolodelli Arquiteta e Urbanista CAU/SC A149193-8

Luana Gabriela Kraemer Assstentg de Meio -
Ambiente

Marcio Alexandre Vieira Jr. ASS|§tente de -
Desenvolvimento Urbano
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